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Dabei sein ist alles

/Zwei W123 auf der
AvD Histo-Monte Rallye 2024

Text: Hanns Proenen

Bilder: Agentur PlusRallve, Bernd Miiller, Hanns Proenen

eit neun Jahren fahre ich Oldtimer-

Rallyes - bevorzugt Langstrecke.
Bisher war ein Opel Commodore B mein
Sportgerdt, mit dem ich unter anderem
2022 zwdlf Tage und 4.000 km durch
die Sahara gefahren bin. Mein Traum
war aber schon seit meiner Jugend der
280E, der die London-Sydney gewann.
Ende 2023 fand ich dann ein passendes
Exemplar - iibrigens von Clubmitglied
Stefan Réhrig. Der Wagen war perfekt
vorbereitet: Getrag 5-Gang Getriebe,
kurze Hinterachse, Olwannenschutz, US-
Scheinwerfer, Cibie Fernscheinwerfer,

Uberrollbiigel. Ich hab nur noch gelbe
Marchal Nebellampen unter die StoB-
stange gesetzt, neue Recaros und meinen
Tripmaster eingebaut, sowie neue Reifen
aufgezogen. Die AvD Histo-Monte sollte
dann der erste Einsatz sein - auch als
Test fiir die anstehenden Langstrecken-
Events. Als Navigator (viel passender
als Beifahrer) konnte ich wieder meinen
Freund Bernd Miiller gewinnen, der mich
schon durch die Sahara gefiihrt hat.

Der Start zur AvD Histo-Monte war
wie 2019 und 2022 in Rothenburg ob der

Tauber. Die Stadt und der Biirgermeister
waren wieder mal wunderbare Gastge-
ber. Dokumentenabnahme und Welcome-
Abend waren in der Reichsstadthalle, wo
Oberbiirgermeister Dr. Markus Naser ein
flammendes Plddoyer fiir Oldtimer und
das Automohil generell hielt (,Das Au-
tomobil bedeutet Freiheit“). Uber Nacht
durften unsere Autos in ausgewiesenen
Parkverbotszonen abgestellt werden und
die Aufstellung der 72 Fahrzeuge sowie
der Start erfolgten auf dem sonst fiir Au-
tos gesperrten Marktplatz.
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Die technische Abnahme beim TUV-
Siid - inklusive Bremsentest und Inspek-
tion des Unterbodens - habe ich noch nie
bei einer Rallye erlebt. Erfreut war ich,
dort einen baugleichen 280E zu entde-
cken. Er gehort Alexander Sporner, der
sein Auto in der Magazin Ausgabe 01-
23 vorgestellt hat. Wir haben uns gleich
gut verstanden und sofort Tipps ausge-
tauscht. (siehe Bild der beiden Autos,
unserer ist die 38).

Dienstag Abend dann der Prolog in
der Dunkelheit iiber ca. 100 km. Der wird
zwar nicht fiir die Rallye gewertet, ist
aber verpflichtend - eine willkomm
Gelegenheit, Geratschaft und Kommuni-
kation zwischen Fahrer und Navigator
zu testen. Wir verpassen einen Abzweig
in einer WP (Wertungspriifung), den
wir zwar nach 200 m bemerken - aber
die Zeit ist natiirlich fiir die Katz. Alex
Sporner touchiert einen Felsbrocken und
verbiegt die Felge so stark, dass Luft ent-
weicht. Also Wechsel zum Ersatzrad. Die
Felge wird spéter vom AvD-Pannendient
wieder gerade gedengelt und die Luft
hilt. Genau der Grund warum erfahrene
Langstrecken-Rallveteams Stahlfelgen
bevorzugen - Alu wiirde brechen.

Der ,richtige Start ist dann Mittwoch
ab 7:30 Uhr. Es geht nach Siiden iiber die
Schwiibische Alb und den Schwarzwald
bis Freiburg, wo wir im Dorint Hotel
iibernachten. Jeden Tag gibt es 8-9 GLPs
(Gleichm#Bigkeitspriifungen). Es gilt,
eine Strecke von meist um die 10 km
mit einer Schnittgeschwindigkeit von
typisch 50 km/h zu fahren. Dabei gibt
es ca. 10 geheime Messpunkte tber die

Bild oben: Die zwei W123-Tei

gehdrt Alexander Sporne
Bild links: TOV-Abnahme.

Bild oben: Prolog am Dienstagabend.
Bild unten: Am Startplatz.
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in jedem Auto installierten GPS Tracker.
Jede Sekunde zu friih oder zu spit an
diesen Messpunkten wird als Strafpunkt
registriert. Die Spitzenteams fahren fast
alles mit Null Sekunden Abweichung.
Wir haben zwar auch ein paar Nuller®
aber eben auch ofter 1-3 Sekunden Ab-
weichung. Dazu drohen Strafpunkte fiir
nicht angefahrene (mitunter geheime)
Kontrollpunkte, Geschwindigkeitsiiber-
tretungen und Verspdtungen an Zeitkon-
trollen; Da blieben wir immer straftrei.

Unsere 280er laufen problemlos und
am Ende des Tages steht Alex auf Platz i
17 und wir auf 37. Mit Platz 37 hin ich !
nicht zufrieden, unser Ziel ist es, im ers-
ten Drittel zu landen. Am Abend disku-
tiere ich mit meinem Navigator Bernd,
wo unsere Schwachstellen sind.

Der Donnerstag fiihrt uns iiber die
Fussgidngerbriicke von Rheinfelden in |
die Schweiz. Dort stehen trotz Regen
unglaublich viele Zuschauer und winken
uns zu. Uberhaupt haben wir auf der
ganzen Fahrt ausnahmslos positive Re-

aktionen der Menschen erfahren. Weiter |
nach Frankreich durch die leider schnee-
losen Wintersportgebiete zum Tagesziel
in Aix-Les-Bains. Auch dort ist die Stadt
sehr entgegenkommend: Ziel sowie Re- |
start am ndchsten Morgen ist auf dem
Rathausplatz. Wir sind auf Platz 28 vor- 4
gefahren, Alex auf 30 zuriickgefallen.

Freitag ist die Konigsetappe: Von Aix-
Les-Bains nach Mandelieu bei Cannes. Es
geht durch die schroffe Berglandschaft
der Seealpen auf vielen originalen Stre-
cken der Rallye Monte Carlo. Und dann
in der Dunkelheit und bei Nebel entlang
der Verdon-Schlucht. Die Scheinwerfer
produzieren nur eine weiBe Wand. Wir
tahren mit Standlicht und den unter der
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Nebellampen. So geht’s einigermaBen.
igatoren (auch Bernd) nutzen
dhnliches um Kurven

13 Stunden Fahrt kommen wir im Hotel
Pullmann an und finden uns auf Platz 24
wieder - das wére gerade noch im

ten Drittel. Alex hat es wieder auf Platz

Tt heute m

den originalen (k fachbau) Quatt-
ro 51 von 1986 aus dem Museum zur
gung gestellt - {iber 500 PS! Das

Id zeigt uns am Start der GLP des be-
rithmten Col de Turini (heiliger Berg der
Rallyefahrer) - im Hintergrund der Audi
von Rohrl. Walter ist jetzt 77 und kann
es immer noch. Auf der GLP seh ich ihn
im Riickspiegel und Sekunden spéter
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gendwie hat mich das so animiert, dass
ich ab jetzt zu schnell fahre und auf (an
neun Mess-punkten insgesamt 26
sekunden aufsammle. Das wird uns w uh]
2-3 Plédtze nach hinten schieben.

Am Nachmittag laufen wir bei Regen
und Sturm im Hafen von Monaco
Wetterbedingt gibt es keinen Zielbogen
und auch keinen festlichen Empfang.
Uberhaupt war das Wetter iiber alle fiinf
Tage echt mies - immer nur Regen und
kein Schnee. Die zwei Rader mit vormon-
tierten Schneeketten im Kofferraum 1
te ich mir sparen konnen.

Bei der abendlichen Siegerehrung im
Hotel Pullmann dann die Uberraschung:
Auch andere Teams hatten so ihre Pro-
bleme und so sind wir trotz der vielen
Strafpunkte am Col de Turini nochmal
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einen Platz vor auf 23 gefahren. Alex
schafft es mit Navigator Uli Barnewitz
im 280F sogar auf Platz 19.

Peter Gobel und sein Team PlusRallye
haben mal wieder eine perfekte Veran-
staltung auf die Beine gestellt. Ich werde
2026 sicher wieder teilnehmen.

Der 280E hat sich bewihrt. Er hat
genug Power, ist robust, liegt gut und
bietet den fiir Langstrecken-Rallyes ni-
tigen Komfort und Platz fiir Ersatzteile.
Ich hatte diesmal bewusst schon alle Er-
satzteile und Werkzeug geladen, die ich
dann immer mitnehme. Ich werde hinten
wohl hirtere/lédng rn verbauen,
denn der Wagen liegt hinten zu tief. Der

ste Einsatz ist im Juli in Skandina-

5.000km in 14 Tagen von Giteborg

zum Polarkreis und dann nach Olso.
hten.
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