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Les produits Swissvax forment un systéme d’entretien complet pour I'automobile. Swissvax
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dans le monde, par les collectionneurs et amoureux de I'automobile, depuis toutes ces années !

nen auf dem Markt. Das Resultat ist der tiefe, einzigartige Swissvax-Glanz. Swissvax-Wachse schiitzen
hervorragend vor Umwelteinfliissen wie Vogel- und Insektenkot, Baumharzen, Flugrost oder saurem
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Oberbiirgermeister der Landeshauptstadt Mainz
Michael Ebling

ie Stadt Mainz heif3t Sie herzlich willkommen zum Start der 19. AvD-
Histo-Monte in der Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz. Nach-

dem die Histo-Monte in den letzten beiden Jahren pausierte, freuen
wir uns umso mehr, in diesem Jahr erstmalig Gastgeber fiir alle Rallye-Fahrer,
deren Teams und die vielen, begeisterten Fans zu sein.

Mainz blickt nicht nur stolzauf seine 2000-jdhrige Stadtgeschichte zurtick,
sondernauchauf eine lange Automobilhistorie: Bereits 1926 wurde der Main-
zer Automobil Club elV. gegriindet, der bis heute seine Leidenschaft an histori-
schen Fahrzeugen zum Ausdruck bringt. Die seit 1950 bestehende Koopera-
tion mit dem AvD hat sein Wirken bis heute maf3geblich gepragt. Aufgrund der
langjahrigen Zusammenarbeit beider Clubs ist es ein ganzbesonderes Erleb-
nis,den Start der legendaren Histo-Monte als ,,Heimspiel“ hier in Mainz live
mitzuerleben.

Wir Mainzer freuen uns besonders, dass wir in unserer 5. Jahreszeit neben
dem Rosenmontagszug ein weiteres Highlight mitten in der Stadt erleben diir-
fen.Denn wenn die Rallye im Zentrum der Stadt startet, werden sicherlich
viele Zuschauer dasein, um die Fahrer und ihre historischen Oldtimer gebiih-
rend zu verabschieden. Falls das ein oder andere Helau dabei erklingen sollte,
soist es gute Tradition zu dieser Jahreszeit und ein warmer und herzlicher
Gruf¥ fiir die lange Reise.

Ich danke allen Unterstiitzern dieses Projektes und wiinsche den Teilneh-
merinnen und Teilnehmern der Rallye viel Erfolg, eine aufregende, aber vor al-
lem sichere Tour nach Monte Carlo und unvergessliche Begegnungen in und
mit Mainz.

Gruf3wort |
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Organisator und Plusrallye-Geschdftsfiihrer
Peter Gobel

4 Tage FahrspaB e lebenslange Erinnerungen

Kalender. Zum 19. Mal geht es auf den Spuren der legenddren Rallye

Monte Carlo.
Hinter uns liegt ein Bergvon Arbeit. Das Genehmigungsverfahrenin Frank-

reichist zu einer Mammutaufgabe geworden, im Vergleich zu einer Sylvester-
Rakete von einst ist es jetzt der Flugzum Mond. Dennoch war der Kontakt zu

Mit den besten Bildern der bekannten
Rallyefotografen Reinhard Klein,
Daniel Roeseler und Willem Wittenberg

allen Behdrden positiv, die wenigen Gegenstimmen konnten wir mit einem or-
dentlichen Konzept tiberzeugen.
Wenn manin diesem Zusammenhang eine Person herausstellen muss,dann

e Individuell: mehr als 20 personalisierte ist das ohne Zweifel Jean-Marc Bonnay aus Frankreich, der unsin seinem Land
Seiten mit Bildern von lhrem Team mehrals professionell vertreten hat. Sein Einsatz und seine Kontakte nach 33

¢ Informativ: kompletter Rickblick auf die Jahren Organisationim Rahmen der Rallye Dakar haben dazu beigetragen, dass
Rallye mit allen Autos, Tagesberichten und die AvD-Histo-Monte nun mit vielen Highlights die treuen und neuen Teilneh-
Ergebnissen mer Uiberzeugen mdchte.

* Format: 30 x 30 cm Sowerden wir erstmals in der Landeshauptstadt Mainz als Gaste begriifdt,

* Seiten: 60 (insgesamt) zuerst auf dem Domplatz mit der technischen Abnahme, dann zum Start auf

den Malakoff-Terrassen am Rhein. Neu ist das Fahrerfest am Mittwoch, die
Test-WP, die erstklassigen Mittagsstationen und Hotels. Mit Dr. Olivier Aubry
und Dr. Florence Pommerie begleiten uns der Chefarzt der Rallye Dakar und

Anfragen an: histo-monte@mcklein.de
Weitere Infos: www.mckleinstore.com

die Chefdrztin des weltberiihmten Radrennens Tour de France! Das Zielhotel
musste zwar nach Nizzaausweichen, dafiir liegt der Parc fermé nun direkt am
Mittelmeer, gute Bilder sind damit fiir die vier Fotografen und zwei Kamera-
leute im Team garantiert.

Die Zutaten fiir vier Tage auf den Spuren der Rallye Monte Carlo haben wir
zusammengetragen. Jetzt liegt es an unsallen, aus der Winterrallye eine un-

vergessliche Reise zu machen. Ich hoffe, dass wir alle mit Bedacht und viel
Spaf} nach Monte Carlo reisen kdnnen und wiinsche Ihnen eine unfallfreie und
gute Fahrt. Start frei, ich verlasse mich auf Sie!

Das perfekte Souvenir zur AvD-Histo-Monte 2015, powered by M KLE

PUBLISHING
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B Zcitplan

Alle Zeiten
auf einen Blick

Mittwoch, 04.02.2015

15:00-20:00 Uhr  Technische Abnahme (Domplatz, Mainz)
16:00-21:00 Uhr  Test-Priifung (Bodenheimer Weinberge)
17:00-22:30Uhr  Fahrerfest (Battenheimer Hof, Bodenheim)

Donnerstag, 05.02.2015
06:30-07:30Uhr  Technische Abnahme (Hotel Hyatt Regency, Mainz)

ab og:00 Uhr Start Tag 1 (Malakoff-Terrassen, Mainz)
ab13:50 Uhr Mittagspause (Schloss Eberstein, Gernsbach)
ab2o:15Uhr Ziel Tag1 (Fahrzeugvertrieb Freiburg)
ab20:30 Uhr Zielempfang (Dorint Hotelan den Thermen, Freiburg)
Freitag, 06.02.2015
abo8:00Uhr Start Tag 2 (Dorint Hotel an den Thermen, Freiburg)
ab13:00 Uhr Mittagspause (Hotel Le Lac, Malbuisson)
ab19:30 Uhr Ziel Tag 2 (Rathaus/Mairie, Aix-les-Bains)
ab20:15Uhr Zielempfang (Hotel Golden Tulip, Aix-les-Bains)
Samstag, 07.02.2015
abo7:00 Uhr Start Tag 3 (Hotel Golden Tulip, Aix-les-Bains)
ab14:00 Uhr Mittagspause (Hotel La Magnanerie, Aubignosc)
ab19:115Uhr Ziel Tag 3 (Promenade des Anglais, Nizza)
ab2o:00 Uhr Zielempfang (Hotel Le Méridien, Nizza)
Sonntag, 08.02.2015
abog:00 Uhr Start Tag 4 (Promenade des Anglais, Nizza)
ab12:20 Uhr Mittagspause (Restaurant Les Trois Vallées,

Col de Turini)
ab1g:15Uhr Ziel Tag 4 (Quai Albert 1er, Hafen, Monte Carlo)
ab20:00 Uhr Galaabend mit Siegerehrung (Hotel Le Méridien, Nizza)
12
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B \\Vas passiert in Mainz?

Blicke unter

die Blechkleider

Benzingefliister vor dem Mainzer Dom

er offizielle Startschuss zur AvD-Histo-

Monte 2015 féllt zwar erstam Donners-

tagmorgen, doch schonvorheristin
Mainz einiges los - und das liegt nicht nuran der
bevorstehenden Fassenacht. Am Mittwoch,
04.Februar, werden rund 70 Old- und Youngtimer
die Innenstadt bevolkern und bei der Technischen
Abnahme (15 bis 20 Uhr) auf dem Domplatz fiir
eine automobile Zeitreise von der friihen Nach-
kriegszeit bis in die 9oer-Jahre sorgen. Wahrend
der TUV Siid die Funktionsfahigkeit der Wagen

e

tberprift, kdnnen Automobil-Liebhaber die edlen
Karosseninaller Ruhe aus der Ndhe betrachten.
Abends brechen die Fahrer und Beifahrer dann
zum Battenheimer Hof in Bodenheim auf, wo das
Fahrerfest stattfindet. In der Ndhe des Gasthofs
wird auch eine kurze Test-Priifung abgesteckt. Auf
dieser Ubungsstrecke kénnen die Teams ihr gan-
zes Equipment testen - vom Tripmaster bis hin zur
Schnitt-Tabelle. Wer sich nach der Winterpause
noch unsicher fiihlt, kann am Mittwoch zudem am

Beifahrerlehrgangteilnehmen.  Sebastian Klein

% Mainz.

Lebenslust am Rhein

Kontakt:

Tourist Service Center Mainz
Briickenturmam Rathaus

55116 Mainz

Tel.: 06131-242 888

Mail: tourist@mainzplus.com
www.mainz-tourismus.com

Mainz - Lebenslust am Rhein

Die Landeshauptstadt hat viele Facetten

b als Medienstadt, Gutenbergstadt,

Fastnachtshochburg oder seit 2008

auch Weinhauptstadt Deutschlands
im Verbund der Great Wine Capitals - Mainz hat
viel zu bieten.

Wahrlich beeindruckend erhebt sich der iber
1000-jahrige Dom St. Martin tiber den Dachern
der Stadt. In seinem Schatten wird die Histo-
Monte starten, die sicherlich ein Highlight des
diesjahrigen Veranstaltungskalenders ist. Fiir
die Teilnehmer wird es eine ganz besondere
Verabschiedung geben, denn zur Fastnachtszeit
gehort ein standesgemafies Auftreten mit Gar-
den, Schwellképp und Trommlerziigen. Hier
kann man Meenzer Brauchtum und Tradition
live erleben.

Selbstbewusst und das Herzimmer auf der
Zunge tragend, das sind stolze Charaktereigen-
schaften des Mainzers. So bescheiden spricht er

auch tiber seine in Deutschland einzigartigen Se-
henswiirdigkeiten. Was man in Mainz nicht ver-
passen darf: Einen Besuch im Gutenberg-Mu-
seum, gewidmet dem beriihmtesten Sohn der
Stadt und dem Erfinder des Buchdrucks, Johan-
nes Gutenberg, sowie einen Besuch der Kirche St.
Stephan. Hier hat der Kiinstler Marc Chagall An-
fangder198oer Jahre sein letztes Werk geschaf-
fen,indem er die Kirchenfenster gestaltete.

Das rémische Moguntiacum trifft man in Mainz
an fast jeder Ecke. Beim Bau des Einkaufszentrums
»ROmerpassage“ stiefd man auf Teile einer Tempel-
anlage, dem Isis- und Mater Magna-Heiligtum. Mo-
derninszeniert und im wdrtlichen Sinne Ge-
schichte zum Anfassen, so prasentiert sich die
Ausstellungin der Taberna Archaeologica.

Eine beeindruckende Geschichte, Sinn fiir kuli-
narische Gentisse und eine gesunde Portion Hu-
mor - das ist Mainz.




m Streckenvorstellung: Tag 1, Eappe 1
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Die Motoren brllen wieder ...

... und sofort geht’s auf historische Pfade

interschlaf adé: Am os. Februar
beginnt um 9 Uhr morgens auf
den Malakoff-Terrassen die Oldti-
mer-Saison 2015. Die Reise startet nur wenige
Meter vom Mainzer Winterhafen entfernt
und endet vier Tage spdter an einer etwas
glamourdseren Schiffsanlegestelle -im Hafen
von Monte Carlo.

Auf dem Weg ans Mittelmeer gilt es zundchst,
die Landstrafden der Pfalz hinter sich zu bringen.
Und schon hier warten die ersten historischen
Pfade auf die Teilnehmer. Drei der vier Vormittags-
Priifungen waren friiher Teil der Rallye Vorder-
pfalz, bei der einst Driftkiinstler wie Walter Rhrl,
Michele Mouton oder Harald Demuth triumphier-

ten. Die GLP ,,Schwarzsohl“hieR friiher ,Waldlei-
ningen®, die GLP ,Staatsforst Elmstein“wurdein
Gegenrichtungals ,,Eschkopf-Iggelbach“ gefahren
und die GLP,,Staatsforst Merzalben“ist als ,,Her-
mersbergerhof“bekannt.

Vonder Pfalzaus geht es weiter gen Stiden in
das Elsass - in die Heimat des neunfachen Rallye-
Weltmeisters Sébastien Loeb. Der Citroén-Pilot
wuchs in Haguenau auf und lernte in den umlie-
genden Weinbergen sein Handwerkszeug,

Auf einem solchen Weinberg, allerdings auf der
deutschen Rheinseite, steht auch das 1272 erbaute
Schloss Eberstein, wo der Histo-Monte-Tross stil-
voll zur ersten Mittagspause einkehrt.

Sebastian Klein
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Skoda Fahrzeug- ;

vertrieb Freiburg
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% Kirchzarten

Horben
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Im Land der Kuckucksuhren

Ein deutsches Wintermarchen auf

liber 1000 Metern

irekt nach dem Mittagsstopp im wun-

derschonen Schloss Eberstein geht es

fiir die Teilnehmer der AvD-Histo-
Monte hoch hinaus. Bei der Fahrt durch den
Schwarzwald fiihrt die Route auf liber 1200 Meter.
ylchwiirde jedem raten, Schneeketten und Klapp-
spaten schonin Deutschland griffbereit zu ha-
ben®, verrdt Rallyeleiter Peter G&bel.

Mittenim Land der Kirschtorten und Kuckucks-
uhrenlegen wirauch einen kurzen Stopp ein: Das
Regroupingim Ortskern von Haslach im Kinzigtal
ermdglicht den Teams eine kurze Verschnauf-

pause -und das im malerischen Ambiente zwi-
schen historischen Fachwerkhausern.

Kurzvor Feierabend sollten Fahrer und Beifahrer
aber noch einmal voll konzentriert sein,denn dann
erwartet sie das gréfite fahrerische Highlight des
ersten Tages: die legenddre Bergrennstrecke
Schauinsland mit 173 Kurven verteilt auf zwolf Kilo-
meter, wo seit 1924 Rennen gefahren werden.
Wenn der Abstiegins Tal geschafft ist, liegen das
Etappenziel beim rtlichen Skoda-Handler und das
Dorint Hotel Freiburgan der Therme nur noch ei-
nen Gasstof entfernt. Sebastian Klein
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DreiLanderin
fUunf Stunden

Das letzte bisschen
Flachland

ienvenue en France - gleich zu Beginn

des zweiten Tages lassen wir die Bundes-

republik hinter uns und kehrenin das
Land ein, wo der Grofteil der 19. AvD-Histo-
Monte stattfindet. 20 Kilometer nach dem Start
im Freiburger Dorint Hotelan der Therme {iber-
queren wir die Grenze und legen im Elsass prak-
tisch die einzigen Flachland-Kilometer der gesam-

ten Rallye zuriick. Ab dann heif3t es drei Tage lang
Berge, Berge und nochmals Berge.

Deralpine Teil der Oldtimerrallye beginnt im bis
zu1700 Meter hohen Jura-Gebirge und hdltauch
einen Abstecher in die Schweiz bereit. Inder Al-
penrepublik legt der Rallyetross einen kurzen DK-
Stopp ein -im historischen Stadtchen Saint-Urs-
anne, woauch das bekannte Bergrennen St. Urs-
anne-Les Rangiers startet.

Ein paar Kilometer spdter geht es zurtick auf die
franzdsische Seite des Jura, wo die Teilnehmer bei
zwei weiteren GleichmaRigkeitspriifungen gefor-
dertsind. Und auch der erholsame Zwischenstopp
ist nicht mehr weit. Das Mittagessen nehmen wir
mit Blickauf den malerischen Lac Saint-Point bei
Malbuissonzu uns. Sebastian Klein
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E Streckenvorstellung: Tag 2, Haml 4

Malbuisson

IK/TC/CHT

o Restaurant ,,Le Lac“

Malbuisson
Mouthe
GLP / ESS 12
Haut-Jura

Lausanne
Morez
-0
Longchaumois 5 -
GLP / ESS 13 &2
Forét de Frénois y. .
GLP / ESS 1
Forétde
Oyonnax Champfromier
o ’

Annemasse

Chatillon-
en-Michaille

Bellegarde-

| P 4 ur-Valserine
- 0 (@) - |
Frangy
Annecy
Valliéres =
Chavanod

IN/TC/CH8
Aix-les-Bains
Rathaus / Mairie

Aix-les-Bains

GLP / ESS 15
Mont Revard

Lescheraines

Les Déserts
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Vom Juraindie Alpen
Spektakel: Mont Revard bei Nacht

eisen wie Gottin Frankreich: Nach dem

Mittagsstopp im Restaurant Le Lac geht

unsere Fahrt durch das Jura-Gebirge
weiter. Passend zum franzésischen Lebensgefiihl
legen wiram Nachmittag eine kleine Kaffeepause
ein. Eine Tasse Café au laitin der ,,Le Tram Bar“zu
geniefien, gehdrt mittlerweile zur AvD-Histo-
Monte wie der Eiffelturm nach Paris.

Mit dem zu einem Restaurant umgebauten Ei-
senbahnwaggon verlassen wir den Jura,doch die
Alpen liegen schonvor uns. Einen Vorgeschmack
auf diezweite Rallyehdlfte gibt es schonam Freitag-
abend.Zum ersten Mal in der Geschichte der Histo-

Monte wird der Mont Revard abends bei Dunkelheit
befahren.In der Priifung kdnnen die Fahrer und
Beifahrer die spektakuldre Aussicht auf das nachtli-
che Aix-les-Bains geniefien (wenn es nicht schneit
und die Anspannungim Auto nicht so grofd ist) - je-
nen Ort,an dem die Sternfahrt der Rallye Monte
Carloinden 8oern hdufiger endete.

Das Etappenziel wird direkt vor dem Rathaus
aufgestellt, wo der Blirgermeister von Aix-les-
Bains die Teilnehmer persdnlich empfangen wird.
Vondortaus sind es nur wenige hundert Meter
zum ,,Golden Tulip Hotel“ - unsere Bleibe fiir die
Nachtvon Freitagauf Samstag. ~ Sebastian Klein




. Streckenvorétellung: Tag 3, Etappe &

IK/TC/CHY
Aix-les-Bains
Hotel ,,Golden Tulip®

Aix-les-Bains

Le Bourget-du-Lac

Chambéry 2 saint-Baldoph

©

GLP / ESS 16
ColdelaCluse

O Grenoble

Villard-de-Lans

GLP / ESS 18
ColdeCarri-
Col de Lachau

Vassieux-en-Vercors

GLP / ESS 17
Parc Naturel
Regional du Vercors

~ Gap
K g
GLP / ESS 19 2% 1T,
Lesches-en-Diois ol
T
Sisteron
IK/ TG/ CH 10 =y B
°Aubignosc D_|gn(.e-
Restaurant ,,La Magnanerie* les-Bains
o
Volonne

24

Von einem
Colzum
nachsten

Achterbahnfahrt
mit Alpen-Panorama

oldelaCluse, Col de Carri,Col delaChau

-dieListe der ,,Cols®, dieam dritten Tag

der AvD-Histo-Monte zu bewdltigen sind,
lieRe sich noch um einige klangvolle Namen fort-
setzen. Die Fahrt von Aix-les-Bains an die Mittel-
meerkiiste gleicht einer nie enden wollenden Ach-

terbahnfahrt. Links, rechts, hoch, runter. Fiir den
gemeinen Autofahrer mag sich das nach harter
Arbeitanhdren, fiir den Rallyefahrer bedeutet es
absoluten Hochgenuss.

Vom Start weg bewegen wir uns auf traditionel-
len Priifungen der Rallye Monte Carlo. Historisch
besondersinteressant ist der Abschnitt zwischen
Villard-de-Lans und dem Ort Die, wo die GLP 18
stattfindet. Hier fiihrte nicht nur die Monte selbst
lang, wegen der hohen Schneewahrscheinlichkeit
(der Col delaChau liegt auf 1337 Metern) war es
auch ein beliebtes Reiseziel fiir Reifentests.

Beiso viel Lenkradakrobatik ist der Mittags-
stopp im Restaurant ,,La Magnanerie“kurz hinter
Sisteron eine willkommene Abwechslung. Der
mehrfach ausgezeichnete ,,Chef de la Cuisine®
Stéphan Paroche wird uns hier ein paar kulinari-
sche Kostlichkeiten zaubern. Sebastian Klein



E Streckenvorstellung: Tag 3, Eappe 6

IK/TC/CH1
Aubignosc Restaurant
»LaMagnanerie®

L’Escale Digne'.
les-Bains

Sisteron
i}

Volonne
Malijai

Saint-André-les-Alpes

Barréme o Villars-sur-Var.

GLP / ESS 20
Lac de Castillon -
Col de St. Barnabé

o
Castellane

GLP / ESS 21 y
Col de Principier - Nizza
I I Le Mas i
Grasse o Cagnes &
Draguignan o]
o Cannes

IK/TC/CH12
Nizza Hotel ,,Le Méridien“
Promenade des Anglais

= Bl
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Durch die Schlucht ans Meer

Viele Klassiker und eine Premiere

er Nachtisch liegt fast noch auf der

Zunge,daservierenwir schon den nachs-

ten Leckerbissen: die von unzahligen Fo-
tos bekannte,,Schlucht von Aiglun®, wo die Strafie
regelrechtin den Berggeschlagen wurde. Links die
Felswand, rechts der steile Abhang. Gefiihlte 200
Meter senkrecht unter einem verlduft ein kleiner
Bach, der munter vor sich hin pldtschert.

Dochauch sonst hat die sechste Etappe der

Histo-Monte einiges zu bieten: den 1365 Meter ho-

hen Col de Saint-Barnabé oder den Col de Princi-
pier auf dem Anflugin Richtung Kiiste.

Abends gibt es dann eine echte Premiere: Erst-
mals in fast 20 Jahren Histo-Monte werden wir un-
sere Zelte in der Kuistenstadt Nizza aufschlagen, wo
die Autos direkt neben dem Mittelmeer parken.
,Dasist der schonste Parc Ferméin der Geschichte
der Histo-Monte®, verspricht Rallyeleiter Peter Go-
bel. Gendachtigt wird im wenige Meter entfernten
Hotel Le Méridien. Sebastian Klein




GLP / ESS 23
ColdelaPorte
Col St.Roch

Lantosque

i
i

~Puget-Théniers
Villars-sur-Var

IK/TC/CH 14

Col de Turini

Restaurant Hotel
! ,»,Les Trois Vallées“

GLP / ESS 24
Col St.Roch
Col de Turini

1 ;'o
l Contes

GLP / ESS 22
Col de St. Raphaél

Saint-Martin-du-Var &

. Gilette

IK/TC
Nizza
Hotel ,,Le Méridien“

=L
P WY
Cagnes-sur-Mer
Rt 1 il *
2 : s P

Promenade des Anglais

Raufauf
den Berg
der Berge

Mittagsstopp
auf dem ,,Turini“

um Abschluss der 19. AvD-Histo-Monte

erwartet die Fahrer und Beifahrer eine

Art,Best of Rallye Monte Carlo“. Nach
dem Startauf der ,,Promenade de Anglaise“in
Nizza geht es sofort auf historische Pfade. Col de
Saint Raphaél, Col de la Porte und Col Saint Roch

sind nur drei der beriihmten Pdsse in den franzési-
schen Seealpen, die schon vor der Mittagspause
bezwungen werden. Die wunderschdne Asphalt-
strafde Uiber den Col Saint Roch war 2013 sogar
noch Teil der,Nacht der langen Messer*bei der
Hrichtigen“Monte.

Das Highlight am vierten und letzten Tag st
aber zweifelsohne die Fahrt tiber den Col de Tu-
rini. Die berihmteste Rallyepriifung der Welt wird
sogar als Gleichmafigkeitsprifung gefahren.
Streng genommen sogar als zwei: Den Aufstieg
vom Col Saint Roch tiber Peira Cava bis auf 1607
Meter Hohe gilt es noch vor der Mittagsrast zu be-
waltigen, den Abstieg direkt danach.

Zwischendurch haben wir eine volle Stunde auf
dem,,Berg der Berge“,um das Flair des Turiniauf-
zusaugen und unsim bekannten Restaurant ,,Les
Trois Vallées“zu starken. Sebastian Klein



I Streckenvorstellung: Tag 4, Etappe 8

IK/ TG / CH 15
Col de Turini
Restaurant Hotel
»Les Trois Vallées*

GLP / ESS 26
Col de Turini
Moulinet fa

Breil-sur-Roya

\ o
- Dolceacqua
GLP / ESS 26

Col de Castillon

Ventimiglia
=,

Beausolei

Monte Carlod"

IN/ TG / CH 16
Monte Carlo, Hafen
Quai Albert 1er
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Grofde Party im Hafen von Monaco

achvier Tagen und fast 1.800 Kilometern

lassen wir die Sektkorken knallen: Zwi-

schen funkelnden Luxusyachten geht
die19. AvD-Histo-Monte am 08. Februar 2015 stan-
desgemafd zu Ende. Wer das Ziel erreicht hat, darf
sichzu Recht feiern lassen, denn er hat die Oldti-
merrallye auf den Spuren der grof3en Rallye Monte
Carlo gemeistert und dabei die verschneiten Alpen
in einem jahrzehntealten Auto bezwungen.

Nach der Mittagspause auf dem Col de Turini

haben es die Teilnehmer fast geschafft, dann sind
das Mittelmeer und die Glitzermetropole Monaco

praktisch schon in Sichtweite. Uber Moulinet, Sos-
pelund den Col de Castillon - die letzte Gleichma-
Rigkeitspriifung der Rallye - geht esin Richtung
Furstentum. Den Zielbogen stellen wir auf dem
,»Quai Albert 1er“auf. Alsoan jenem Ort, wo beim
Grand Prixvon Monaco die Formel-1-Teams ihre
Zelteaufstellen.

Abends ab 20 Uhr lassen wir die Rallye dann mit
einem grofien Fahrerfestim Le Méridien Hotel in
Nizza ausklingen. In gemiitlicher Runde werden
wir die Sieger kiiren und vier wunderschne Tage

Revue passieren lassen. Sebastian Klein
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Grofdartige Zicke

Die Mutter des Rallyesports ist eine Diva,
dieirgendwie nie in die Jahre kommt

escheidenheit war nicht die erste Eigen-

schaft des Fiirsten. Charles, Dritter sei-

nes Namens und Fiirst von Monaco,
hatte auf felsigem Brachland in der Bucht von Mo-
naco einen neuen Stadtteil gebaut undihn der Ein-
fachheit halber gleich nach sich selbst benannt.
Zur Refinanzierung gab es in diesem Monte Carlo
ein Casino und luxuridse Hotels. Dumm nur, dass
beidesin der Wintersaison unerfreulich unausge-
lastet war. Das reiche Volk reiste lieber nach Nizza.
Dortgab es Karneval.

Aber Casino-Chef Camille Blanc wusste Rat.

Man musste was mit Autos machen. Die High Soci-

ety konnte von diesem neuen Spielzeug gar nicht
genug bekommen und suchte standig nach Aus-
fahrtsgelegenheiten und Abenteuern. Nicht von
ungefdhr hatte Alexandre Noghes schon 1909 sei-
nenreinen Fahrradclubin Fahrrad- und Automo-
bilsportclub Monaco umgetauft. Und angelehnt
andie populdren Fahrradsternfahrten tiberlegte
man sich gemeinsam eine Automobiltour aus
sechs europdischen Orten. Bei der Premiere 1911
fandensich 23 Starter.

Der Sieger kam aus Frankreich. Henri Rougier
war ein echter Tausendsassa: Radrennfahrer,
Sportflieger, Grand-Prix-Pilot. Aber was ihn un-

Auf den Strafden Monte Carlos
wurde die Super Special geboren,
in den verschneiten Bergen die
Wertungspriifung

sterblich machte, war der Sieg bei dieser ersten
Rallye Monte Carlo, die trotz des Skandals um das
Endergebnis rasend schnell populdrwurde und
bald Nachahmer fand. Ein neuer Sport
war geboren und die Monte ist die
Mutter des Rallyesports.

Es bedurfte schon zweier
Weltkriege und einer Ol-
krise,um sie aus dem Tritt
zu bringen. Seit Einfiihrung
der Weltmeisterschaft fir
Marken 1973 ist die grofie
alte Dame der traditionelle

Saisonauftakt des nach der Formel 1 bedeutends-
ten Automobil-Championats, mit Ausnahme von
2009 bis 2011, als der Automobil Club von Monaco
die ldee des Automobilsport-Verbandes FIA, alle
Rallyes im Kalender rotieren zu lassen, mit einem
trotzigen Exilin die Intercontinental Rally Chal-
lenge beantwortete.

Die Geschichte der K&nigin der Rallyes ist ohne-
hinzwingend verbunden mit einer Kombination
aus Eigenwilligkeit, aber auch Arroganz des ACM.
Schonim Premierenjahr1911 protestierte
das deutsche Duo Beutler und von Es-
march gegen seinen sechsten
Rang. Schliefilich hatte manaus

Berlin mit 1700 Kilometern die
weiteste Anreise und war den-
nochalserstesim Ziel. Wenn
die Postenan den Durch-

fahrtskontrollen abends ins
Warme strebten, fuhren die
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Deutschen dennoch weiter. Prompt fehlten ein
paar Stempel. Nur ein Jahr spdter belegte die Jury
alle Teilnehmer mit offenen Wagen mit einer
Strafe - wegen fehlender Eleganz. Beutler hatte
vorgebaut. Sein Berliet hatte ein festes Dach, die-
ses Mal kam der Sieger aus Deutschland.

Die schwere Vergleichbarkeit der verschiedenen
Strecken und die unterschiedlichen Konzepte der
teilnehmenden Fahrzeuge fiihrten zu einem Wust
aus Koeffizienten, Umrechnungsfaktoren und Son-
derregeln. Weil Casino-Chef Blanc méglichst viel
Volkan den Spieltischen sehen wollte, wurden Au-
tos mit mdglichst vielen Insassen bevorteilt, zumin-
dest bis der findige Stofdddmpferfabrikant Francois
Repusseau mit einem Kleinbus vom Typ Renault 40
CV mit Neunliter-Motor samt Frau, Kind sowie
sechs weiteren Passagieren die Rallye gewann, ob-
wohlerin den engen Spitzkehren des Col de Braus
zuweilen zurlicksetzen musste.

Als Mercedes 1960 einen Dreifachsieg einfuhr,
schrie die nationalistische Presse in Frankreich auf.
Prompt wurden ein Jahr spdter Autos mit geringem
Hubraum bevorzugt. Als Saab mit zierlichen Einliter-
Motd&rchenaber einem revolutionar schnellen Erik
Carlsson die Blihne betrat, bekamen die Schweden
ein Handicap flir Zweitakt-Motoren aufgebrummt.
1975 legten protestierende Bauern die Rallye lahm.
Samtliche Amateure wurden kurzerhand wegen
Zeitiiberschreitung disqualifiziert, worauf diese ih-
rerseits wiitend versuchten, die Rallye zu blockieren.

Den Gipfel der Willkiir erlebte 1966 das BMC-
Werksteam. Die favorisierten Minis wurden samt-
lich wegen nicht regelkonformer Beleuchtung dis-
qualifiziert. Alle drei Autos hatten zuvor anstands-
los die technische Abnahme passiert. Der
resultierende Citroén-Sieg beruhigte zwar die nati-

34

-
.’ T Mercedes, Audi und Porsche gewannen die
= r Monte fiir Deutschland, Gigant Walter R6hr!
= —
'; 3 \ f ist mit vier Siegen ein Monte-Monument

B
-L- onale Seele,empdrte aber den Rest der Automo-

; bilsportwelt, die zudem immer professioneller
I‘ wurde und das Gebaren der ACM-Granden nicht
1 anstandslos hinnahm.

Aber der ACM war nicht nur ein Hort der Eigen-
willigkeit, sondern oft auch Vorreiter. Mit einer ab-
schliefenden Beschleunigungs- und Bemsenpr-
fungam Hafen hatte er 1931 sozusagen die Super
Special erfunden. Am Col de Lecques fand 1953 auf
14,5 Kilometern die erste abgesperrte Wertungs-
prifung der Geschichte statt. Auf die zunehmende
Punktgleichheit antwortete der Veranstalter mit
einer zusatzlichen Schleife, die in einer Nacht-
etappe endete. Die ,Nacht der langen Messer*
war geboren.

1968 schaffte der ACM alle Koeffizienten ab. Aus
einer Gleichmafigkeitsveranstaltung wurde so eine
moderne Rallye. Der Schnellste sollte fortan gewin-
nen,und das war in diesem Winter Sportwagen-
Spezialist Vic Elford im Porsche 911. Mit dem steigen-
den Tempo setzten sich aberim Lauf der Jahre im-
mer mehr die Spezialisten unter den Fahrern durch.
Walter Rohrl befeuerte den Mythos Monte mit be-
harrlichen Schwiiren, keine Rallye seiso anspruchs-
voll. Zufélligerweise hatte er sie vier Mal gewonnen.

Der lange Regensburger galt zwei Jahrzehnte als
heimlicher Fiirst Monacos, bis ein kleiner Franzose
kam. Sébastien Loeb fiihrt die Monte-Statistik mit
sieben Siegen einsaman. Ende 2012 trat Loeb nach
neun Titeln in Folge gelangweilt zuriick. Er hatte das
Rallyefahren satt. 2015 kehrte er zurlick, nur fiir ein-

mal und nur fiir die Monte. Markus Stier



,,Best for Cars*

Die Spezialversicherung fiir besondere Fahrzeuge.

Historische Stunde: In Bad Homburg
starten 1981 zwei Audi Quattro zu
ihrem ersten WM-Auftritt bei der

Rallye Monte Carlo

mm Geschichte der Rallye Monte Carlo
Die Ursprunge
der Sternfahrt

Aus Kriegsritual
wird ein Sport

evor es die Monte gab, fuhren italieni-

sche Fahrradclubs langst an verschiede-

nen Orten los,um sicham Ende an einem
gemeinsamen Ziel zu treffen, die Erfindung der
Sternfahrt. Zu solchen Treffpunkten hatten sich
schonim Mittelalter die Bauernsdhne eingefun-
den,wennder Lehnsherr Truppen fiir Kriege aus-
hob. ,Rallier heitim Franzdsischen diese Art von
Zusammenkunft. Das Wort Rallye war erfunden,
und bis 1930 war die Monte eine Sternfahrt reins-
ten Wassers. Aber als mit fortschreitender Tech-
nik und milden Winternimmer mehr Teilnehmer
strafpunktfreiim Fiirstentum einliefen, wurde
eine Art Ausscheidungs-Wettbewerb nétig. 1939
suchte man die Entscheidungin einem Bergren-
nen bei Eze, das dennoch keine Entscheidung
brachte. Der Pokal wurde zersagt. Die vom Treff-
punktausgehende Schleife bekamimmer mehr
Bedeutung. War esin den spaten Zwanzigern noch
cool,aus John o’ Groatsim Norden Schottlands
aufzubrechen, wurde aus der Sternfahrt nach und
nach eine reine Anreise.

1964 beklagte man das Fehlen des Winters. Den
soer Schnitt bis zum Treffpunkt in Reims schafften
selbst die 4000 Kilometer entfernt gestarteten
Teilnehmer aus Minsk véllig problemlos. Im fol-
genden Winter dagegen erstickte Vdterchen Frost

Europaim Schnee. Wer in Paris, Lissabon, Monte
Carlo, Athen oder Frankfurt gestartet war, geriet
im Jura-Gebirge in einen Schneesturm, der das Er-
reichen des Treffpunktes in Chambery unméglich
machte. Die einen sprachen vom furchtbarsten
Erlebnisihrer Karriere, die anderen von der Fahrt
ihres Lebens.

Die lange Anfahrt wurde zunehmend unpopu-
lar, noch dazu barg sie Gefahren. 1968 stief3 San-
dro Munaris Lanciain Jugoslawien mit einem Mer-
cedes zusammen. Beifahrer Giovanni Lombardini
hatte den miiden Italiener am Steuer abgel®st.
Dass er nun links saft, kostete ihn das Leben. Beim
Debiit der Quattro 1981schied ein Werksauto aus,
bevor esrichtig losging: Michele Mouton kdnnte
heute in der Siegerliste stehen, wdre ihr Audi nicht
mit verunreinigtem Benzin gestrandet.

1976 wurde die Sternfahrt von maximal 4000
Kilometern auf die Hélfte gekiirzt und geriet zur
reinen Folklore. Nach standigem Zetern der Her-
steller beziiglich der Kilometerkosten und wegen
dervon der FIA gewiinschten Vereinheitlichung
der WM-Rallyes durften sich die Werksteams 1997
die Anfahrt sparen. 1998 wurde sie ganz gestri-
chen.Im Rallyesport sind die Sternfahrten seit-
dem verschwunden, nur die Fahrradfahrer halten
die Tradition bis heute aufrecht. Markus Stier

Highlights:

Wertgutachten bei PKW erst ab 40.000 Euro.
Oldtimertarif fiir PKW ab Fahrzeugalter 20 Jahre moglich.
Grobe Fahrlassigkeit ist mitversichert.

Fahrer ab 18 Jahre moglich.

Allgefahrendeckung fiir Oldtimer (PremiumSchutz) méglich.

Interessiert?

Dann lassen Sie sich von unserem Expertenteam ein Angebot erstellen.
Telefon 07 11 662-5778

Besuchen Sie uns auch im Internet: www.oldtimer.de

M wirttembergische

Der Fels in der Brandung.



Aufdergewdhnliche Teilnehmer-1

Winterfreuden

oben ohne

An Frischluft wird es Hannes Strengin
seinem Oldsmobile Delta 88 nicht fehlen

tellen Sie sich das frostige Ambiente ei-

nes begehbaren Tiefkiihlschranks vor: Sie

sitzen darin auf einem Stuhlund ihnen
bldst eine ganze Legion von Ventilatoren auf
hdchster Stufe ins Gesicht. In diesem Umfeld har-
ren Sie vier Tage langje acht Stunden aus. Selbst
der Yeti wiirde beim Gedanken an dieser Szenerie
Schiittelfrost bekommen.

Hannes Streng nicht. Der 48-jahrige Franke
setzt sich freiwillig dieser Kaltetherapie aus, wenn
erinseinem Oldsmobile Delta 88 Royale Converti-
ble an der AvD-Histo-Monte teilnimmt. \Wenn es
nicht gerade Katzen und Hunde regnet, fahren wir
offen”, kiindigt Strengan. Mit Sitzheizung, Pelz-
miitze und einer aus Schottland importierten
Bomberjacke will Strengin seinem Cabrio demal-
pinen Winter trotzen. Auchan der richtigen Brille
sollte es nicht scheitern: Auf dem Beifahrersitz
nimmt mit Georg Hofler einer der Geschaftsfiih-
rer des Skibrillenherstellers Uvex Platz.

Dass er es ernst meint, hat Streng schon beim
Winter Raid 2013 bewiesen. Die Veranstaltung hat
den Diplom-Kaufmann, dessen Firma 16 Bau-
markte betreibt, jedoch nicht nurin puncto Tem-
peraturempfinden abgehértet. , Zwei Mal ist uns
die Lichtmaschine abgeraucht®, erkldrt der

Further. Aufgeben kam fiir Vater und Sohn Fritz
Strengtrotzdem nicht in Frage.,,Mein Freund und
Schrauber Marcus ist beide Male von Niirnberg
nach St. Moritz bzw. Meran gefahren und hat eine
neue gebracht. Wir sind tags gefahren und haben
nachts geschraubt. Ich laufe auch Marathons, aber
diese Rallye war definitivanstrengender“ Immer-
hin wurde das Vater-Sohn-Gespann fiir die Miihen
belohnt - mit der Zielankunft und dem Sonder-
preis ,,Outstanding Performance®. Der Veranstal-
ter des Winter Raid bezeichnete den Oldsmobile
bei der Siegerehrung gar als unglaublichstes
und unbrauchbarstes Fahrzeug fiir so
eineRallye.

Doch was bringt einen dazu, mit
einem 5,59 Meter langen, 2,05
Meter breiten und tiber zwei
Tonnen schweren Straf3enkreu-
zer schmale, verschneite Berg-
pdsse bezwingen zu wollen? Fiir
Strengstellt sich diese Sinnfrage

R

gar nicht:,,Bei mir muss es ein Amerikaner sein,
und da die anderen Autos aus meiner Sammlung
zu stark oder zu wertvoll sind, haben wir den Olds-
mobile als Winterauto auserkoren. Das ist ein
,Daily Driver’ mit einfacher Technik

Im Land der unbegrenzten Mdglichkeiten be-
deutet das: 7,5-Liter-Big-Block-Motor mit 210 PS,
3-Stufen-Automatikgetriebe und Servolenkung.
Trotz Servo muss er auf den vielen Cols aufpas-
sen.,,Inden Haarnadeln darf einem keiner entge-
genkommen, aber auch so werden die Kehren
spannend. Wegen des Uberstands
kommt es schon mal vor, dass
die hintere Stofdstange auf
Grund lauft.«

Wir diirfen gespannt
sein, wie sich der StraRen-
kreuzerimartfremden
Terrainalpiner Bergstraf3-
chensoschlagt.

Sebastian Klein



a Dl

Vom Luckenfuller
zur Attraktion

Wie eine kleine, aber clevere Idee
Uber sich hinauswuchs

ie meisten Topteams der Rallye Monte  sichangesichts der dlirren Teilnehmerzahl tiber

Carlo1993warenin Reims gestartet - den grofien Bahnhof, den man vor demaltehr-

die Anfahrt war kiirzer. Immerhin, wiirdigen Casino in Bad Homburgaufbaute. Klas-
Deutschlands einziger Werksfahrer Armin sik-Spezialist Peer Glinther kam auf die Idee, mit
Schwarz fuhr mit seinem Mitsubishi Lancer in den aktuellen Monte-Startern rund 50 histori-
Bad Homburg tiber die Startrampe. Aber beim sche Rallye-Autos liber die Rampe zu schicken.
Automobilclubvon Deutschland gramte man Schlieflich fehlte es der deutschen Oldtimer-Ge-

Ll

Es dauerte ein paar Jahre, bis die Histo-
Monte sich wirklich auf den Weg nach
Monte Carlo machte, seit 1998 genie-
Ren die Teilnehmer verschneite Pdsse
und grandiose Panoramen, wie oben
Riidiger Ott im Porsche 356

meinde an Gelegenheiten, ihre Schdtzchen auch
mal im Winter auszufiihren.

Der Aufwand hielt sich in Grenzen. Man fuhr auf
den nahen Feldberg, absolvierte eine Sollzeitprii-
fungund kam zurtick zu der Spielbank, die einst
der legenddre Camille Blanc aus der Taufe geho-
ben hatte, bevor er das Casino im Firs-
tentum Monaco {ibernahm und
die Rallye Monte Carlo mitbe-
griindete. Der Nachmittags-
ausflugwar ein voller Er-
folg. Mehrere Tausend
Schaulustige bewunder-
ten neben den modernen
Rallye-Boliden vorallem
die historischen. Und schon

beim Debiit konnte man mit mindestens so viel
Prominenzaufwarten wie das moderne Feld. Im-
merhin stand Erik Carlsson am Start, mit einem
Saab 96, seinem Monte-Siegerauto von 1962 und
63. Die kurze Ausfahrt hinterlieft bei denen, die da-
beiwaren,allerdings nicht wirklich Befriedigung,
sondern machte eher Hunger auf mehr. Man ver-
abredete sich,im kommenden Jahr wiederzu-
kommen. Die Histo-Monte war geboren.

Dem Wunsch, nicht nur eine kurze Schleife
durch den Taunus zu fahren, gab der AvD sofort
statt, 1994 reiste der Tross in den Pfalzer Wald
nach Pirmasens. Friihe Zielorte waren auch
Stuttgart und Freiburg. Nach einem halben Jahr-
zehnt war die Histo-Monte ldngst ein fester
Bestandteil des Klassik-Kalenders,
aberimmer noch fehlte was:
Schliefdlich hatte noch nie ein

Teilnehmerim Ziel die Kulisse
von Monte Carlo gesehen. Es
war irgendwie Ironie der Ge-
schichte, dass der deutsche
Rallyetross erstmals 1998 den

Weg nach Frankreich fand und



im Hafen des Flirstentums einlief, justin jenem
Jahr,indem der Veranstalter der reguldren
Monte die Sternfahrt fiirimmer abschaffte und
Bad Homburg Ende Januar in den Winterschlaf
schickte. Auch die Histo-Monte gab sich nicht die
Ehre, sie waram Nirburgring gestartet.

Die Teams durften ihre Autos auch endlich
Uber die Klassiker lenken, St. Bonnet le Froid, die
Chartreuse, den Col de laMadone und natrlich
den Col de Turini. Die Legende sagt, dass mancher
Teilnehmer tiber die Reise nach Frankreich so auf-
geregt war, dass er an der ersten Autobahnmaut-
stelle seinen Pass vorzeigen wollte. Bis 2003 war
die Histo-Monte fiir alle Beteiligten eine ziemlich
ausgedehnte Operation. Man fuhr mit Ausnahme
einer stark verkiirzten Version 2001 sieben Tage
lang und legte bis zu 2600 Kilometern zuriick. Der
Tod von Organisator Manfred Triefenbach, der
die Rallye nach dem Riickzug des AvD 2003 {iber-
nommen hatte, hinterliel? eine grofie Liicke. 2004
und 2005 fiel die Veranstaltungaus, bis Gaby Trie-
fenbach fiiracht Jahre das Erbe ihres Mannes
tibernahm.

Wie die grofRe alte Dame des Rallyesports setzte
auch die Histo-Monte die fiir historische Veranstal-
tungen typische Patinaan. Sie schuf sich ihre eige-
nen Rekorde, Dramen, Anekdoten und wie es sich
fiireine Monte gehdrt auch einen Skandal. Im
Schneechaos siidlich von Grenoble lag der be-
riihmte Rallye-Teamchef Konrad Schmidt 1998in
Fihrungundwar piinktlich an der ndchsten Zeit-
kontrolle, sein franzosischer Kontrahent Maxime
Chalot brauchte fiir die Durchquerung des Winter-
Wunderlandes dagegen vier Minuten zu lang. Aber
sein belgischer Beifahrer Yves Thirionet schaffte es,
dem Zeitnehmer die korrekte Zeit abzuschwatzen.
Der Vorfall blieb nicht unbemerkt, aber Protest war
zwecklos. Thirionets Bordkarte zeigte schliefilich
die korrekte Zeit. Schmidt wurde um den Sieg be-
trogen.Immerhin erfuhr der Niirnberger Rallye-Tu-
ner spater Genugtuung: Er gewann mit Sohn Chris-
tian die ndchste Histo-Monte 1999.

Inden Annalen finden sich weitere prominente
Namen: 2001 siegte der friihere Rad-Querfeldein-
Weltmeister Klaus-Peter Thaler zusammen mit
dem ehemaligen Rhrl-Beifahrer Jochen Berger

fomburg Bod o
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auf Opel. 2009 und 10 trugsich der deutsche Re-
kord-Rallyemeister Matthias Kahle mit einem
Skodain die Siegerliste ein. Am Lenkrad ist Klaus
Treude mit drei Siegen der erfolgreichste Teilneh-
mer. Ganz weit vorn in der Statistik steht sein Bei-
fahrer Peter Gobel. Mit sechs Siegen ist der Sauer-
lander der dominante Mann der Histo-Monte. Im-
merhin muss bei der Neuauflage in diesem
Februar niemand vor ihm zittern. Gobel wechselte
die Seiten und ist nun der Cheforganisator.

Skoda und Opel schickten schon Werks-
Autos, der deutsche Rekordmeister Matthias
Kahle gewann im 130 RS. Rekord-Sieger sind
Klaus Treude und Peter GGbel

Alssolcher ist man selbstredend immer umein
gutes Verhiltnis zu Behorden und Ordnungskréf-
ten bemiiht.2003 war Gobel tief beeindruckt vom
Polizeiaufgebot, das die Teilnehmer in Burzet ein-
wies. Begeistert von den bunten Autos, diesichin
zahllosen goldenen Uniformknopfen spiegelten,
folgte der Navigator unbeirrt der Route und wun-
dertesich, dass er beim Start der ndchsten Priifung
von weiteren Ordnungshlitern gestoppt wurde. Er
war der Einzigeam Start. Die Flics waren gar nicht
zum Spalier angetreten, sie hatten die Rallye lahm-
gelegt und wollten erst einmal alle Genehmigungen
sehen.Fiir die diesjahrige Ausgabe sollten derlei
Unterbrechungen kein Thema sein. Seitdem15. Ja-
nuar liegenalle Genehmigungenvor. Markus Stier

LE]



Dorint

An den Thermen
Freiburg

Dopp.elsieg: Bei deFMonte
1977 dominierten die 130 RS
die Gruppe-2-Wertung'

SKODA 130 RS feiert Jubildum

Ein Monte-Klassensieger hat Geburtstag:

Vor 40 Jahren erschien der SKODA 130 RS.

rgaltals,,Porsche des Ostens“und hielt

im Motorsport, was der Kosename ver-

sprach: Der SKODA 130 RS war ein ech-
ter —und erfolgreicher - Allrounder. 1975 er-
schien die scharfe Gruppe-2-Version des belieb-
ten Seriencoupés 110 R. Die geduckte Karosserie
wurde durch Dach, Fronthaube und Tirh&dute
aus Aluminium sowie Motorhaube und verbrei-
terte Kotflligel aus GfK erleichtert, die Fenster
bestanden aus Polycarbonat. Das Fahrwerk

stammte aus den Prototypen 180 RS und 200 RS.

Derrobuste 1,3-Liter-Vierzylinder sorgte mit der
damals stattlichen Leistung von 136 PS fiir rasan-
tes Temperament wie etwa eine Hochstge-
schwindigkeit von 220 km/h.

LL]

Auf Osteuropas Rallye-Pisten war der SKODA
130 RS bald unschlagbar, und auch im Westen
sorgte der Hecktriebler fiir Furore. Hohepunkt:
1977 gelang SKODA bei der Monte der Doppelsieg
inder Gruppe 2, Vaclav Blahna/Lubislav Hlavka er-
reichten Gesamtrang zwolf.

Auch auf der Rundstrecke trat der13o0RSan.
Bereits 1975 gab er sein Debiit in der Tourenwa-
gen-EM. Nach zahlreichen Klassensiegen folgte
1981der grofie Coup: Mit dem 130 RSwurde
SKODA Marken-Europameister.

Bei der diesjahrigen AvD Histo Monte gehen
gleich mehrere 130 RSan den Start. Einen davon
steuert der siebenfache Deutsche Rallyemeister
Matthias Kahle.

Erleben Sie Freiburg von seiner schonsten Seite und genieBen Sie einen
Wohlfiihl-Aufenthalt im Dorint An den Thermen Freiburg. Zum Beispiel mit unserem
Freiburg-Arrangement (2 Ubernachtungen, Vital-Friihstiicksbuffet, 1 x 4-Gang-
Men, 1 Freiburger-Pils, 1 Erlebnis-Stadtfiihrung, 1 Freiburg-Stadtfiihrer, 2 x Eintritt
in die Thermen, Medical Fitness-Training u.v.m.: ab 247,-€).

Reservierung / Buchungsanfrage:

Dorint e An den Thermen ° Freiburg
An den Heilquellen 8 ¢ 79111 Freiburg
Telefon: +49 761 4908-0

E-Mail: info.freiburg@dorint.com

www.dorint.com/freiburg Sie werden wiederkommen.



keine Wertung, daher wurde kein Sieger gekdirt

Bad Homburg-Bad Homburg

[ 1994

Dr. Percin Ayanoglu (D), Thorsten Keding (D)

1965 AlfaRomeo Giulia Sprint GT 1

Bad Homburg - Pirmasens

LB 1995

Fritz Franke (D), Karlheinz Mohme (D)

1969 SimcaBertone 1200 S

Stuttgart - Stuttgart

1996 Klaus Treude (D), Peter Gobel (D) 1965 Porsche 912 Bad Homburg-Bad Homburg
- 1997 Klaus Treude (D), Peter Gobel (D) 1965 Porsche 912 Nurburgring-Freiburg
suiif 1998 Maxime Chalot (F), Yves Thirionet (B) 1958 Jaguar XK 150 Nirburgring-Monte Carlo
¥ 1999 Konrad Schmidt (D), Christian Schmidt (D) 1971BMW 3.0 CSI Nirburgring-Monte Carlo

2000

Reinhard Stahl (D), Peter Gobel (D)

1970 Opel Kadett B Rallye

Niirburgring—Monte Carlo

2001

Klaus Peter Thaler (D), Jochen Berger (D)

1975 Opel Ascona A Rallye

Nurburgring—Saarbriicken

2002

Klaus Treude (D), Peter Gobel (D)

1965 Porsche 912

Bad Homburg-Monte Carlo

2003

Horst Weck (D), Udo Pilger (D)

1972 BMW 2002

Bad Homburg-Monte Carlo




mmm Dic Sieger der AvD-Histo-Monte

-
fﬂ%ﬂ' 2006 Karlheinz Schott (D), Matthias Pfister (D)

1972 BMW 2002 Baur Cabrio

Bad Homburg-Monte Carlo

Thomas Pliischke (D), Mike Giesche (D)

1971BMW 2002

Hanau - Monte Carlo

Matthias Kahle (D), Peter Gobel (D)

1971Skoda110R

Hanau - Monte Carlo

ELLE. '!l'g .Ili 2009

Matthias Kahle (D), Peter Gobel (D)

1961Skoda Octavia TS

Hanau - Monte Carlo

Reinhard Huemer (A), Doris Huemer (A)

1971 VW Kafer 1302

Hanau - Monte Carlo

Burkhard Miiller (D), Jiirgen Meggle (D)

1967 Daimler Benz 250 SL Pagode

Hanau - Monte Carlo

'I 2012

Lars Blunck (D), Norbert Aschmann (D)

1974 Opel Ascona A

Hanau - Monte Carlo

*2004,2005,2013 und 2014 fand die
AvD-Histo-Monte nicht statt




Automobilclub i
von Deutschland
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MEIN CLUB FUR UNTERWEGS.

Der AvD ist der traditionsreichste Automobilclub Deutschlands. Vieles, was heute selbstverstand-
lich ist, hat der AvD aktiv vorangetrieben und mitgeprdgt. Der AvD engagiert sich fiir Verkehrs-
sicherheit, Motorsport und den Erhalt von historischen Fahrzeugen. Sie profitieren von einem
breiten Leistungsspektrum, wie zum Beispiel Pannenhilfe und professioneller Beratung in allen
Oldtimerfragen. www.avd.de

Foto:© Markus Sauer fiir ramp #1



. Auflergewdhnliche Teilnehmer-2

Ein Wikinger

auf grofder Fahrt

Helge Dykesteen fdhrt die Route aus den
30er-Jahren - von Stavanger nach Monaco

er die Passstrafie Trondsen im
Winter erklimmen mdéchte, landet
schon bald an einer verschlosse-
nen Schranke. Die Ost-West-Verbindung tiber
den 352 Meter hohen Berg Tron ist heutzutage
nur noch von Mai bis September gedffnet, wenn
kein Eis und Schnee liegt. In den 30er-Jahren war
das noch ganzanders. So unglaublich es klingen
mag, damals war der Pass sogar Teil der Rallye
Monte Carlo. Fir diein Stavanger gestarteten
Teams ging es gleich nach dem Start den Trona-
sen hinauf. Sprich:acht Serpentinen, bis 33 Pro-
zent Steigung und das auf einem 1,90 Meter brei-
ten Strafichen. Im Winter wohlgemerkt.

,Weil der erste Gang der Autos zu lang iber-
setzt war und die Wagen noch keine Benzinpum-
pen hatten, mussten viele Teilnehmer den
Bergim Riickwartsgang hochfahren,
sonst hdtten sie schon diese erste
Hirde nicht geschafft*, erklart
Helge Dykesteen, der von sei-
nen Eltern und Grofseltern

viele Geschichten tiber diese
Zeitgehdrt hat. ,Frither war
hier oben nicht viel los, dawar
die Rallye Monte Carlo ein gro-

a2

3es Event fiir die Leute aus Stavanger. Ich selbst
warauchalsKind ein grof3er Fan der Monte“

Im Februar 2015 nimmt der 62-Jahrige diese
historische Herausforderung selbst in Angriff,
wenn er an der 19. AvD-Histo-Monte teilnimmt.
Dykesteen fahrt den ganzen Weg von Stavanger
nach Monte Carlo auf Achse. Insgesamt bedeutet
die Veranstaltung fiir den Norweger eine rund
5.500 Kilometer und zehn Tage lange Europa-
Tournee. Bis er in Mainzankommt, hat er schon
halb Deutschland, ganz Danemark und die drei-
stiindige Fahre von Kristiansand nach Hirtshals
hintersich.

Dykesteen sieht dieses Mammutprogramm
aber mit der Gelassenheit, die man von einem
Skandinavier erwartet hatte:,Wenn manim Auto
sitzt, fihlt es sich nicht so langan“, so die
trockene Aussage des Nordlichts.
Dykesteen weifd jedenfalls,
worauf er sich einldsst. 2007

war er zum Beispiel bei der
Sachsen Classic mit von der
Partie,und 2009 hater
schon einmalan der AvD-
Histo-Monte teilgenom-

men. Dabei hat er sein per-

sonliches Ziel erreicht:, Ich habe meinen Peugeot
504 wieder heil nach Hause gebracht.“

Diesmal will er trotzdem besser vorbereitet
sein:,,2009 binich ein paar Malim ,Economy Mo-
dus’ gefahren, weil unser Tank fast leer war. Da-
her nehmen wir jetzt einen Reservekanister mit,
der 22 Liter fasst.“ AuRerdem denkt der Norwe-
ger Uiber einen zweiten Satz Reifen nach. , In
Frankreich darf man Spikes fahren, vielleicht
nehme ich welche mit. Die Ersatzrader Nummer
zwei und drei passen in den Kofferraum, das
vierte geht auf die Riickbank.“

Als fahrbaren Untersatz vertraut Dykesteen er-
neutauf jenen Peugeot 504, den sein Vater vor 38
Jahrenals Neuwagen gekauft hat und der sich Zeit
seines Lebensimmerin Familienbesitz befand. Fur
die 96-PS-Limousine ist es zwar der erste Rallye-
Einsatz seit der AvD-Histo-Monte 2009, dennoch
ist der Mann aus Stavanger optimistisch, dass die
fiinfjahrige Pause keine negativen Auswirkungen
hat. ,Wir haben den norwegischen TUV ohne Be-
anstandung passiert, das Auto ist topfit.“

Dass der von Pininfarina entworfene Verkaufs-
schlager ausgezeichnete Nehmerqualitdten be-
sitzt, hat er schon in den 7oer-Jahren bewiesen.
Damals wurde die Lowen-Marke mit dem 504 und

zahlreichen Siegen bei der East African Safari, der
Rallye du Maroc und der Bandama Rallye zum K&-
nigvon Afrika. Das spater eingesetzte 504 V6
Coupé vermochte esin der Steppe Ostafrikas so-
gar,den sonst so Uibermachtigen Donnerkeil Lan-
ciaStratos zu schlagen. Nicht zuletzt auf Grund
dieser Erfolge prégte der 504 bis vor einigen Jah-
ren das Straf3enbild vieler afrikanischer Lander.

Falls bei der AvD-Histo-Monte doch mal etwas
schief gehensollte, hat Dykesteenimmer noch
seinen Service dabei: ,Ein paar Werkzeuge, Ersatz-
teile und mich! Beider Anreise lasse ich extra ei-
nen Tag Luft, damitich das Auto noch reparieren
kann, wennauf der Anfahrt aus Norwegen etwas
schief gehensollte.

Die Tachonadel von Dykesteens Peugeot 504
steht aktuell bei160.000. Dasollten die ndchsten
5.500 Kilometer doch reine Formsache sein.

Sebastian Klein



B Dic Teams

Dr. Hans-Wilhelm Dercks
Simmerath (D), Georg Weif} (D)
5 |

Jurg Hiigli Pratteln (CH)
Hermann Unold (D)

Eberhard Hess Diiren (D)
Hanns Werner Wirth (D)

Alexander Sporner Miinchen (D)
Joachim Uberschar (D)

Dr. Ernst Schréder Lenggries (D)
Dirk Johae (D)

L : 1.900 ccm, 120 PS, Bj. 1974
' : _'_r Lars Blunck Rosengarten (D)
y ' Norbert Aschmann Germasogeia/Limas (CY)

Bei der AvD-Histo-Monte 2012 sicherten sich Lars Blunck und Norbert Aschmann mit einem
fulminanten Schlussspurt den Gesamtsieg, Jetzt diirfen die Norddeutschen endlich ihren Titel Marcus Schrammen Monchengladbach

. . . . . (D), Christian Roegels (D)
verteidigen, dabei setzen sie erneut auf ihren froschgriinen Opel Ascona A aus dem Jahr 1974.

a4 ]
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1.289 ccm, 130 PS, Bj. 1976
Matthias Kahle K&/n (D)
Thomas Roth (D)

Sieben Mal hat er die Deutsche Rallye-Meisterschaft gewonnen, vier Mal die Rallye Dakar bezwungen
und auch von der AvD-Histo-Monte kam er zwei Mal mit dem Siegerpokal nach Hause: Wenn Skoda-
Pilot Matthias Kahle vier Rdder und einen Motor um sich herum hat, ist er in seinem Element.

Tony Vos Wiesbaden (D)
Thomas Beckmann (D)

Andreas Leue Schéneiche (D)
Andreas Of (D)

Peter Steinfurth Nackenheim (D)
Mike Giesche (D)

Horst Weck Solingen (D)
Udo Pilger (D)

Marcel Widler St. Margrethen (CH)
René Jung (CH)

Heimo Schafer Forst (D)
Wolfgang Boser (D)




1107 ccm, 52 PS, Bj. 1978
Linavan de Mars Berlin (D)
. |arsHonkhaus (D)

Die gelernte Kfz-Mechatronikerin Linavan de Mars wurde 2004 durch die DSF-Sendung ,,Tuning TV
bekannt. Die Miinchnerin gibt aber nicht nurim Fernsehen eine gute Figur ab, sondern auch als Rallye-
fahrerin - wie 2014, als sie erfolgreich an der Deutschen Rallye-Meisterschaft teilnahm.

Dominik an der Heiden Wesel (D)
Werner Neugebauer (D)

. i

Jan Cervenka Uherce (CZ)
Vitelslav Kodym (CZ)

Reiner Seume Diisseldorf (D)
Julian Seume (D)

Manuel Roth Oberwil (CH)
Jan Liichinger (CH)

Christian Dierig Augsburg (D)
Hendrik van Delden (D)

Jens Herkommer Schwarzenberg (D)
Andrea Sudeck (D)




I Dic Teams

Herbert Gartenschldger Schénwalde-
Glien (D), Alexander de Becker (D)

Hans Taute Hofgeismar (D)
Marcel Humme (D)

Horst Friedrichs Oberzissen (D)
JorgFriedrichs (D)

Rainer Brunotte Sen. Monaco (MC)
Rainer Brunotte Jun. (D)

Peter Caspar-Bours Aachen (D)
Matthias Caspar-Bours (D)

F il
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Hannes Streng Fiirth (D)
G Hofler (D
eI Am Schornacker 109 f
46485 Wesel
60 Telefon 0281/ 95 24-0 - www.dpi-tuerdesign.de s tiirdesign



I Dic Teams

Tim Westermann (D)
Alexander Voigt (D)

Heinrich Resch Griindau (D)

Detlef Goddel (D)

Ulf Kaufmann Ulm (D)

Maximilian Kaufmann (D)

Jan Hennen Kandel (D)
Sylke Lambert (D)

RS

Peter Gohringer Karlsruhe (D)
Stefan Gohringer (D)

martin

Stanz- und Umformteile

WIR KENNEN UNS. AUS IHREM AUTO.

Unsere 640 Mitarbeiter in finf Werken
entwickeln und produzieren Stanz- und
Umformteile, Baugruppen und Verstell-
systeme. Wir beliefern namhafte Fahr-
zeughersteller und Zulieferer in aller
Welt. Auch wenn man unsere Produkte
nicht auf den ersten Blick wahrnimmt, ist

ihre Bedeutung offensichtlich: Als tragen-
de Teile der Karosseriestruktur, als Kern-
stick von Abgasanlagen oder als War-
meabschirmung im Motorraum sorgen
sie quasi unsichtbar dafir, dass moder-
ne Automobile komfortabel, sicher und
energiesparend unterwegs sind.

Martin Metallverarbeitung GmbH
Am Hummelsberg 6

96237 Ebersdorf / Coburg

Tel. +49 (0)95 62 /9402-0
e-Mail: info@martin-metall.de
www.martin-metall.de




I Dic Teams

Norbert Schrader Willich (D)
Roman Viets (D)

Otto Schréfelbauer Ingolstadt (D)
Silvia Riegler (D)

Clive Biester Pattensen (D)
Samantha Biester (D)

Michael Kiike Essen (D)
Joachim Carl (D)

Helge Holck-Dykesteen Stavanger (N) 3 7

Ove Torsteinbg (N)

Detlef Brauweiler Neu-Isenburg (D)
Heidy Loeff-Brauweiler (NL)
n - i L

SIMPLY CLEVER

GESCHICHTE
KANN MAN
SCHREIBEN.
ODER BAUEN.

SKODA. Automobile seit 1905.

Leidenschaft war der Antrieb unserer Firmengrdnder Vaclav Laurin und Vaclav Klement, ihr
erstes Auto zu bauen. Daran hat sich bei SKODA bis heute nichts geandert. Doch Leidenschaft
alleine gentigt nicht. Deswegen kammen bei SKODA auch nur hochwertige Materialien und
moderne Technologien zum Einsatz. Und die haben wir seit unserer Firmengriindung natrlich
bis ins Kleinste perfektioniert. Das heif3t: Sie bekommen nicht nur ein Fahrzeug auf dem neu-
esten Stand der Technik, sondern auch das Know-how aus tiber 100 Jahren Automobilbau und
Motorsport. Weitere Informationen erhalten Sie bei Ihrem SKODA Partner, unter 0800/99 88 999
oder www.skoda-auto.de



I Dic Teams

Karsten Wohlenberg K&nigstein (D)
Monika Wohlenberg (D/USA)

Klaus Schepper Herford (D)
Ute Schepper (D)

Q Ravensburg

MORIAM O Wanger
rnnzn BUSCH -~

Joachim Zeunges Mollhagen (D) 41

Frederik Zeunges (D)

Dr. Wolfgang Brunk Ludwigsburg (D) 43

Heiner Schaufelberger (D)

Oliver Steil Wollerau (D)
Roman Kiing (CH)

Fahren Sie mit bei der Bodensee-Klassik vom 7 bis 9. Mai 2015

Bereits zum vierten Mal geht es in die wunderschone Bodensee-Region. Es warten viele neue Strecken und Highlights
auf Sie: grandiose See- und Alpenpanoramen, herrliche StraBen, malerische Landschaften und Orte und viele tolle Etappen-
Events. Lassen Sie sich dieses unvergessliche Erlebnis fiir Oldtimer und Youngtimer nicht entgehen und fahren Sie mit!

Anmeldung und alle Infos zur Rallye unter: Www.hodensee-klassik.de

Thomas HaffaMiinchen (D)
Daniel Haffa (D)

4
— M wiirttembergische
V{EDEI_EIN Der Fels in der Brandung.
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SONAX 3 ,zl // Bregenz
T 1e Art of He



Die Teams

Friedhelm Tang Bonn (D)
Rolf Gléckler (D)

Reto Hosig Wadenswil (CH)
René Hosig (CH)

Dietmar Gornig Meyenburg (D)
Stephan Hinze (D)

Udo LenzMeerbusch (D)
Juirgen Bader (D)

Eberhard Werth Rodgau (D)
Riidiger Euler (D)

e

Andreas Radewagen Cremlingen (D)
Inka Lerch (D)

www.elysee-watches.com

ELYSEE

—— SEIT 1960 ——
DUSSELDORF / GERMANY

RMA

DeI‘ RALLY TIMER I — eine einzigartige Uhr aus dem Hause ELYSEE —

gebaut fiir GleichmaBigkeitspriifungen im Rallyesport. Die Driicker sind wie bei einer
Stoppuhr am oberen Gehéuserand angebracht. Die Linette ist so bedruckt, dass man die
Restzeit einer Rallye-GleichmaBigkeitspriifung sekundengenau einstellen kann. Das Chrono-
graphen-Uhrwerk misst nicht nur die Sekunden, es zeigt auch die 1/20 Sekunden-Schritte an.
Nahe der 4h-Position ist das Datum ablesbar. Zum Schutz dieser hochwertigen Uhr ist ein Saphir-
glas verbaut. Der Gehiduseboden ist geschraubt und gewihrt damit eine Wasserdichtigkeit von
10 ATM. Fir Nachtfahrten ist dieses Modell mit komplett lumineszierendem Zifferblatt in jeder
Situation perfekt ablesbar. Der RALLY TIMER T ist mit weiflem und grauem Zifferblatt erhaltlich.



I Dic Teams

Frank H&nsch Elsdorf (D)
Wilhelm Friedrich Lauterborn (D)

EXaa &

Alexander Ostern (D)
Stefan Behr (D)

Michael Nover Leichlingen (D)
Wolfgang Nover (D)

Michael von Klodt (D)
Benjamin Vof (D)

Friedrich vonder Leyen
Neukirchen-Viuyn (D)
Dr. Friedrich Ludwig Hausmann (D)

Karl-Heinz Ehrhardt Magdeburg (D)
Helmade Vries (D)
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*Komplettpreis bei Buchung bis zum Start
der Rallye, danach 50% Zuschlag

Fiir weitere Informationen oder Anmeldung,
besuchen Sie bitte www.rssp.eu/histo.



marx+moschner

TEXTILE BILDWELTEN

I Dic Teams

Theo Wellmann Ascheberg (D)
Udo Volckmann (D)

Johannes auf der Lanver Ahlen (D)
Walter Rehe (D)

Klaus Tropp Hanau (D)
Fabian Heger (D)

Heinz-Jirgen Grewe Hamm (D) \e e Unsere Leistungen - lhr Nutzen Marx + Moschner GmbH

Jutta Franken (D)

» Projektplanung Wigeystrale 18 - 20
» 3D-Rendering 57368 Lennestadt
« Textildruck bis 5m Breite Tel: 027 23 -96 68-0
..” / . .. -
Bernd Retbeholz (0) - kompletter Service fur Messe-und  fa.  02723-9668 15
g : ' Displaysysteme mail:  info@marx-moschner.de
+ Werbetechnik www.marx-moschner.de
« europaweite Montagen www.marx-moschner24.de
Hans Werner Wessel Ahlen (D) v n E E
Gottfried Burckhardt (D) PRASE NTATIONSSYSTE M E I
FUR MESSE, SHOP & ARCHITEKTUR =]
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I Dic Teams

Willi Mayer Bisingen (D)
Christina Mayer (D)

Andrik Aschoff Kempten (D)
Juirgen Aschoff (D)

Dirk Appel Nordkirchen (D)
Daniel Dumpe (D)
L

Mehr unter www.porsche.com/classic

Investieren Sie in Kunst.

_ Handwerkskunst.
Thomas Richter Werne (D)

Josef Dumpe (D)

Porsche Classic Originalteile.
Mehr als 70% aller jemals gebauten Porsche Fahrzeuge
fahren heute noch. Wir sorgen dafiir, dass es so bleibt.

Mit Qualitat ,Made in Germany“ — und mehr als 52.000

Porsche Classic Originalteilen. Erhaltlich bei lhrem

Porsche Classic Partner sowie in Ihrem Porsche Zentrum.

Eine Auswahl finden Sie auch im Porsche Classic Online

WY

- Shop unter www.porsche.de/classic-shop _!,-
Peter Martin Coburg (D) . . PORSCHE
Maren Caroline Bohl (D)
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Gj—\(ﬁ] l,i Nach Differenzen mit dem

Aufsichtsrat verlieft August
Auoi

Horch die Horch-Werke und
rief1910 in Zwickau eine neue Marke ins Leben -
Audi, die lateinische Ubersetzung des Namens
Horch.

Eine symbolisierte Eins thronte bald als Marken-
zeichen auf demKiihler als Sinnbild fiir die Qualitat
dieser Wagen. Der nach dem ersten Weltkrieg ge-
baute Typ M mit Sechszylindermotor fand viel Be-
achtung, war aber zu teuer. 1932 wurde die Firma
Teil der Auto Union. Dem Audi Front mit Vorder-
radantrieb folgte 1938 der viel versprechende 920
mit Heckantrieb,doch der Krieg vereitelte den Er-
folg. 1940 wurde der vorerst letzte Audi gebaut.

1965 griff die Auto Unionin Ingolstadt den Mar-
kennamen Audi wieder auf. Mit dem Modell 100
von 1968 gewann die Marke schnellan Bedeutung.
Der richtige Durchbruch gelang der Marke aber
erstin den 8oer-Jahren mit dem Quattro. Die
sportliche Limousine mit Allradantrieb, Turboauf-
ladungund dem charakteristischen Fiinfzylinder-
motor eroberte {iber den Rallyesport die Welt. Von
1981bis 1986 gewann Audi zwei Mal die Fahrer-und
zwei Mal die Marken-WM. Bei der ,Monte“feierten
die Quattro-Bandiger Walter Réhrl, Stig Blomqyvist
und Hannu Mikkola 1984 einen liberragenden Drei-
fachsieg. Unvergessenist bis heute abervorallem
das spektakuldre Fliigelmonster namens Audi S1.

Die 1916 gegriindeten Bayerischen
Motoren Werke waren anfangs auf
dem Flugzeugsektor aktiv, spater
wurden Motorrader zum Zugpferd von BMW. 1928
tibernahmen die Miinchner die Dixi-Werke. Der
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Dixi, ein Lizenzbau des Austin Seven, war das erste
BMW-Automobil.

1933 stellte BMW mit dem Typ 303 seinen ers-
ten Sechszylinderwagen vor, zur Legende wurde
der Sportwagen 328.Nach dem Krieg geriet das
Werkin finanzielle Schwierigkeiten —auch die
Strategie war unklar. Zwischen der ab 1955 gebau-
ten Isettaund den noblen Sechs- und Achtzylin-
derwagen wie Barockengel, 503 und 507 klaffte
eine grofde Liicke im Programm.

Der BMW 700 war die Rettung. Mit dem Zwei-
zylinder-Kleinwagen boten die Bayern eine sport-
liche Alternative zum VW Kéfer. In den 6oer-Jah-
ren ging es mit BMW aufwarts —auch sportlich.
Die Miinchner konzentrierten sich zwar haupt-
sdchlich auf die Formel 2 und den Tourenwagen-
sport, waren aberauch bei Rallyes erfolgreich,
unter anderem mit dem Gewinn des Europameis-
tertitels durch Sobieslaw Zasada 1971. Der 2002
sowie der 1986 vorgestellte M3 E30 sind bis heute
die beliebtesten Rallyeautos aus dem Hause BMW.

Die 1899 in Turin gegriindete Fa-
Wl bbrica Italiana Automobili Torino,
kurz Fiat, hatte schon friihzeitig
den Massen-Automobilismus im Fokus.

Bereits zu Beginn entwickelte Fiat vor allem ein-
fache und robuste Gebrauchswagen wie den 501
von 1919 und leistete Pionierarbeit auf dem Gebiet
vollwertiger Kleinwagen, wie der geniale 500, der
als,,Topolino“ (italienisch fiir Mduschen) und der
Nachfolger Nuova 500 bewiesen. Doch auch Mit-
telklassefahrzeuge mit praktischen und sportli-
chen Eigenschaften trugen den Namen Fiat. Im
Laufe der Jahre wurde das Programm immer um-

fangreicher und beinhaltete auch Oberklasse-Au-
tos oder Sportwagen.

Um den Bekanntheitsgrad der Marke zu steigern,
setzte Fiat schon friih auf den Motorsport. Dabei
sprangsogar der erste Sieg bei der Rallye Monte
Carlo heraus: 1928 durch Jacques Bignan auf einem
Fiat 509. Bis zum ndchsten Triumphim Flirstentum
solltenallerdings mehrals 50 Jahre vergehen. 1980
gewann Walter Rohrl auf einem 131 Abarth Mirafiori
und legte damit den Grundstein fiir seinen ersten
und Fiats dritten Weltmeistertitel.

Die 1903 gegriindete
Ford Motor Company war lange Zeit der welt-
grofite Automobilhersteller. Griinder Henry Ford
war tiberzeugt von der durch Massenmotorisie-
rung gepragten Zukunft und fiihrte als erster Her-
steller die FlieRbandfertigung ein.

Ab 1908 wurde das legendare T-Modell gebaut,
bei dem die Umstellung auf die neue Fertigungs-
technikzu enormen Absatzzahlenfiihrte. Bis 1972
hielt die Tin Lizzy mit rund 15 Millionen Exempla-
renden Produktionsrekord. Ford expandierte
schnellinandere Lander und war schon seit 1911in
England vertreten. 1930 begannen die Bauarbei-
ten fur das deutsche Werk in KéIn, wo sich noch
heute der Europa-Sitzvon Ford befindet. Die erste
Eigenentwicklung war der Taunus von1939.

Fur die Rallye-Aktivitdten der Marke mit dem
blauen Oval waren aber fast ausschliefilich die
Engldnder verantwortlich. Seit den 6oer-Jahren
entstanden Inhouse in Boreham und spéter bei
der PartnerfirmaM-Sportin Cumbria so grofiar-
tige Driftmaschinen wie der Escort Mk1und Mkz,

der RS200, Sierra und Escort Cosworth sowie Fo-
cus und Fiesta WRC. Mit sieben Siegen ist Ford zu-
demder dritterfolgreichste Hersteller in der Ge-
schichte der Rallye Monte Carlo.

1906 griindete Vincenzo Lancia

: seine eigene Automobilfirma. Der

Rennfahrer war bekannt daftir, erst
nach der Entwicklungauf die Kosten zu schauen. So
wurdenaufwandige Motoren, komplexe Karosse-
rien und sportliche Fahrwerke gebaut.

»,Marke der Ingenieure*: So lautete der Spitz-
name von Lancia, das mit zahlreichen Innovatio-
nen Einfluss auf die Automobilgeschichte nahm.
Stehende Ventile, ein abnehmbarer Zylinderkopf,
Einzelradaufhdngung, hydraulische Stofdddmpfer
und das erste Auto mit selbsttragender Karosserie
—die ltaliener zeigten oft mit ausgefallenen L&sun-
gen, was konstruktivmdglich war. Die Kehrseite
waren regelmafiige finanzielle Schwierigkeiten,
die 1969 zur Ubernahme durch Fiat fiihrten.

Zudem verursachte das Engagementim Motor-
sport hohe Kosten. Bei der Rallye Monte Carlo z. B.
ist Lancia bis heute der erfolgreiche Automobilher-
steller. Zwischen 1954 und 1992 feierten die Lancisti
13 Siege mit sechs verschiedenen Modellen (Aure-
lia, Fulvia, Stratos, 037 Rally, Delta S4, Delta). Die
Motorsporterfolge des Delta Integrale sorgten fiir
ein kraftiges Aufflammen der Marke. Die Aufgabe
der sportlichsten Volumen-Marke im Fiat-Konzern
wurde seither jedoch auf AlfaRomeo {ibertragen.

o o -
o) MaZDa o v ce

schichte reicht bisins Jahr 1920 zuriick. Zunéchst

n
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veredelte das Unternehmen Kork,ab 1928 wurden
Maschinenteile gefertigt. Wenig spater produzierte
Mazda die ersten Motorrader, Dreirdder und Lkw.

1960 prasentierte Mazda den Kleinwagen R360.
1961erwarb das Unternehmen von NSU die Lizenz
zum Bau des Wankelmotors und prasentierte mit
dem 1967 vorgestellten Cosmo das erste Serien-
fahrzeug mit Kreiskolbenmotor - diese Technolo-
gie sollte Uiber Jahre das Markenzeichen des Her-
stellers sein. Bis 2010 gehdrten Mazda-Modelle
mit Wankelmotor zum Modell-Programm.

Ein Wankelmotor befeuerte auch das heifReste
Motorsportgerat der Japaner: den Mazda 7878,
der 1991 liberraschend in Le Mans siegte. Das er-
folgreichste Rallyeauto war dagegen mit einem
gewdhnlichen Ottomotor ausgestattet. Der 323
4WD bescherte Mazda drei WM-Siege, bei der
,Monte“war Gesamtrang vier das beste Ergebnis.

Eine besondere Rolle in der Geschichte von
Mazda spielte der 1989 erschienene MX-5. Der
Roadster wurde zum Bestseller und sorgte fiir
massive Lieferprobleme - urspriinglich waren
5.000 Mazda MX-5 pro Jahr geplant, doch schon
inden ersten beiden Jahren lagen die Produkti-
onszahlen bei iber 140.000 Exemplaren.

der dltesten Automobil-

) hersteller der Welt. Karl

Mercedes-Benz Benzund Gottlieb Daim-
ler bauten 1886 unabhdngig voneinander die ers-
ten Benzin-Motorwagen und gelten daher als die
Erfinder des Automobils.

1926 wurden die Firmen Benz und Daimler zur
Daimler-Benz AG vereint, die Fahrzeuge hief3en
kiinftig Mercedes-Benz. Kurz zuvor hatte die Kom-

Mercedes-Benzist einer
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pressor-Arabegonnen, die mit 500 K und 540 K
ihre Bliitezeit erlebte.

Mercedes zeichnete sich seit jeher durch
Sicherheit, Zuverldssigkeit und wertige Konstruk-
tionaus. Am besten transportiert das der Techno-
logietrager S-Klasse. Hier demonstrieren die
Stuttgarter, was auf dem Gebiet der Fahrzeug-
undinerster Linie der Sicherheitstechnik mach-
barist.

Dochauch Sportlichkeit ist ein fester Bestandteil
der Mercedes-DNA. In der 5oer-und 6oer-Jahren
waren die Stuttgarter im Rallyesport dhnlich domi-
nant wie heutzutage in der Formel1.,,Sternfahrer
wie Werner Engel, Eugen Bohringer oder Walter
Schock siegtenim 300SL oderinder, Heckflosse*
bei praktischallen namhaften Rallyes in Europa, da-
runterauch bei der Rallye Monte Carlo (1960).

Die Marke MG wurde 1923 als
»Morris Garages“im englischen Oxford gegriin-
det.Im Zeichen des achteckigen Markenlogos
war die Marke auf den Bau kleiner Sportwagen
spezialisiert.

Der Sportwagenhersteller blickt auf eine sehr
bewegte Vergangenheit mit vielen Besitzerwech-
seln zuriick: In den 5oer-Jahren schliipfte MG zu-
sammen mit Austin und Morris unter das Dach des
Nuffield-Konzerns. Dieser firmierte spater umin
die British Motor Corporation und dannin die Bri-
tish Leyland Motor Corporation, die nahezualle
britischen Automarken unter einem Dach ver-
einte.

Nach wirtschaftlichen Schwierigkeiten wurde
MG 1994 von BMW, im Jahr 2000 von der

Phoenix-Venture Group und 2005von einem
chinesischen Autobauer tibernommen. Seit
2006 firmiert die Marke unter chinesischer Lei-
tungals MG Motor UK. Aktuell bietet der Herstel-
ler zwei Modelle an.

Der Motorsport spielte in den Aktivitdten von
MG immer eine grofie Rolle. In den 50er-und
60er-Jahren war MG auf der Rundstrecke ebenso
zu Hause wie im Rallyesport. 1985 gab die Marke
mit dem Gruppe-B-Monster MG Metro 6R4 ein
spektakuldres,aber leider erfolgloses Rallye-
Comeback.

‘E- - - 1959 kam der von Sir Alec
Issigonis entwickelte Miniauf den Markt. Der briti-
sche Kleinwagen wurde bis 2000 unter verschie-
denen Markennamen verkauft. Seit 2001 ist Mini
eine eigenstandige Marke der BMW-Gruppe.

Die Erfolgsgeschichte des Mini begann 1959.
Damals stellte der von Alec Issigonis fiir die British
Motor Corporation (BMC) gezeichnete Kleinwa-
gen nicht weniger als eine Revolution dar: Er hatte
Frontantrieb, einen quer eingebauten Motor mit
darunter platziertem Getriebe und bot trotz sei-
ner geringen Aufdenldnge Platz fiir vier Personen.
Und einen kleinen Kofferraum hatte er

auch noch.
Der Miniavancierte schnellzum

Verkaufsschlager. Dabei half ihm

sein klassenloses Image sowie

seine unglaublichen Erfolge im

Rallyesport,allenvoran bei

der Rallye Monte Carlo. Der

Mini Cooper S gewann den

Winter-Klassiker 1964, 1965 und

1967 und hdtte auch 1966 triumphiert, wére der
Wagen nicht wegen falscher Lampen disqualifi-
ziert worden.

Der Miniwurde 41 Jahre lang produziert und
{iberlebte die turbulenten Jahre der britischen
Automobilindustrie. So wurde er unter den Na-
men BMC, BMH, British Leyland, AUTHI, Inno-
centi, Austin Motor Company und MG Rover
Group verkauft. 1994 erwarb BMW die Rover
Group, seit 2001 lduft die Neuinterpretation des
Klassikers vom Band.

Die Firma Olds Motor
Works begann 1897 unter
Oldsmabile demMarkennamenOlds-
mobile in Lansing, Michigan, mit der Produktion
von Fahrzeugen. Damit war Oldsmobile nach Mer-
cedes und Peugeot eine der am ldngsten fiir Auto-
mobile benutzten Markennamen.

1908 libernahm General Motors (GM) die von
Ransom Eli Olds gegriindete Firmaund verwen-
dete die Marke Oldsmobile bis 2004 weiter. Am
29. April 2004 stellte GM die Traditionsmarke we-
gen riickldufiger Absatzzahlen jedoch ein. Die
Olds Motor Works waren noch vor Ford der erste
kommerziell erfolgreiche Automobilhersteller
der USA, der in Grof3serie produzierte. In
der107-jahrigen Geschichte der
Marke wurden bei GM 35 Millio-
nen Oldsmobiles hergestellt;

fast die Halfte davonim
Werk Lansing.
Inden1960er-und
1970er-Jahren war Oldsmo-
bile eine der erfolgreichsten
Marken auf dem US-amerika-

1



. \arkenlexikon

nischen Kontinent und stand auch fiir technische
Besonderheiten und Innovationen. Im Motorsport
trat die Marke auBerhalb der USA nur ganz selten
in Erscheinung. Einer der wenigen bedeutenden Er-
folge ereignete sich bei der Carrera Panamericana
1950 statt, bei dem Strafdenrennen liber 3500 Kilo-
meter quer durch Mexiko siegte ein Oldsmobile 88.
LB |

& £

Pl i 1862 baute Adam Opel seine erste
e w . L
b’Nahmaschme, kurze Zeit spdter
=" folgte das erste Fahrrad. Der Be-
kanntheitsgrad und das Renommee der Firma
wuchsen und Opel wurde zu einem der gréfiten
Arbeitgeberin Risselsheim.

1898 begannen die finf S6hne des Firmen-
griinders mit dem Automobilbau und prasentier-

ten den Patent-Motorwagen, ab 1902 realisierte
die Firma eigene Konstruktionen. 1928 wurde
Opelvon GM {ibernommen. Inden 1960er-

und 7oer-Jahren befand sich die Marke Opel

auf dem Hohepunkt: Mit Kadett, Rekord, Com-
modore und den reprédsentativen Wagen der
KAD-Baureihen (Kapitan, Admiral und Diplomat)
und den sportlichen Modellen GT, Manta und
Monza konnte Opel fast jeden Kauferwunsch
bedienen.

In diese Zeit fallen auch die gréfiten Rallye-
erfolge der Riisselsheimer. 1974 gewann Walter
Réhrlauf einem Opel Ascona A die Europameis-
terschaft, 1975 die Rallye Akropolis. 1982 setzte
sichder, Lange aus Regensburg“im Ascona B
nicht nur beider ,,Monte“ gegen die favorisierten

N = .

Audi Quattro durch, er holte sogar den Fahrertitel
nach Deutschland.

Esfolgte der Umstieg auf Frontantrieb, min-
dere Blechqualitdt und die Einstellung der Ober-
klasse. Opel geriet in den Jahren nach dem WM-
Titel durch diese verfehlte Modellpolitikin
Schwierigkeiten.

Die Firma Peugeot besteht

seit mehrals 200 Jahren. Zu-
PEUGEOT nichstfertigten die Franzo-
sen Gewlirzmihlen, ehe Armand Peugeot 1890
mit der Entwicklung eines Benzin-Kraftwagens
begann. Ein Jahr zuvor hatte er mit Léon Serpol-
let ein dreirddriges Fahrzeug mit Dampfantrieb
gebaut.

Vor dem ersten Weltkrieg hatte das Unterneh-
men Peugeot bereits 30.000 Autos hergestellt.
Der Typ 201von 1929 erdffnete die bis heute fort-
geflihrte Reihe der Modellbezeichnungen: Drei
Ziffern mit einer Nullin der Mitte. Der Peugeot
402Vvon 1935 erregte wegen seiner aerodynami-
schen Karosserie und dem komplett versenkba-
ren Klappverdeck grofie Aufmerksamkeit.

Fur die Eleganz mancher Nachkriegskonstruk-
tion sorgte der Designer Pininfarina, der erstmals
am 403 von 1955 Hand anlegte. Mit dem flinf Jahre
spater prdsentierten 404 trat die Marke auch wie-
derin der gehobenen Mittelklasse an, wahrend
der1965 prasentierte 204 zum ersten Peugeot mit
Frontantrieb wurde.

Ein besonderes Modell war auch der kleine Peu-
geot 205, der inden 8oer-Jahren nicht nurzum
Verkaufshit wurde, sondern sich auch im Motor-
sport gutin Szene setzte: 1985 und 1986 gewann

Peugeot mit dem ,,Gruppe-B-Monster*“205 Turbo
16 jeweils beide Weltmeistertitel. Den ersten WM-
Triumph leitete tibrigens ein gewisser AriVatanen
mit dem Sieg in Monte Carlo ein.

Porscheist das Syno-

nym fiir sportliche Au-
P ORSCHE tos.DieUrspriinge der
Marke liegen in Osterreich, wo Ferdinand Porsche
zundchst fur die Vereinigte Elektrizitdts-AG und
spdter flir die Wiener Hoffabrik Ludwig Lohner &
Cotatigwar.

1899 entwickelte er das erste Elektro-Automobil,
den Lohner-Porsche.1931griindete erin Stuttgart
ein Konstruktionsbiiro. Die Geschichte von Por-
scheals Automobilhersteller begann aber erst
1948, als in Stuttgart-Zuffenhausen auf Basis des
VW Kafer ein sportliches Auto entstand, das als Typ
356 ein grofier Erfolg werden sollte. Zwischen 1950
und 1963 wurdenauch Landmaschinen wie die Por-
sche-Traktoren produziert.

1963 wurde der 911 vorgestellt, der zum bekann-
testen Sportwagen der Welt werden sollte. Die
erste Motorsport-Erfahrung sammelte der , Elfer
tibrigens heute vor genau 50 Jahren mit einem
Einsatz bei der Rallye Monte Carlo 1965,den das
Versuchsauto auf Platz vier beendete. 1968,1969,
1970 und 1978 fuhr der Kultsportwagen im Fiirs-
tentum jeweils zum Gesamtsieg.

Neben Heckmotorwagen entstanden in Zuffen-
hausen der VW-Porsche 914 mit Mittelmotor so-
wie der 924,944,968 und 928 mit Frontmotoren.
Das sportliche Renommee der Firmariihrt von er-
folgreichen Renneinsatzen mit mehrals 23.000
Siegen her.



@ m Der schwedische Au-

tohersteller Saab kon-
zentrierte sich nach der Firmengriindunganno
1937 zundchst auf den Bau von Flugzeugen. Erst
1947 folgte eine eigene Pkw-Sparte.

1989 gingen die Schweden eine Partnerschaft
mit General Motors ein. Als der US-Konzerniin fi-
nanzielle Schieflage geriet, war auch das Schicksal
von Saab lange Zeit ungewiss. Saab gehdrte eine
Weile dem niederlandischen Sportwagenherstel-
ler Spyker an,im Juni 2012 hat das schwedische
Unternehmen NEVS (National Electric Vehicle
Sweden) die Anlagen und Immobilien von Saab
tibernommen.

Wédhrend NEVS die Marke Saab vor allemim Seg-
ment der Elektronautos etablieren mochte, war
Saab friiher lange Zeit fiir seine Turbo-Benzinmoto-
ren bekannt, die auch im Rallyesport erfolgreich
eingesetzt wurden. Was kaum jemand weif3: Der
erste Sieg eines turbobefeuerten Autosin der Ral-
lye-WM geht nicht auf den Audi Quattro undauch
nicht auf den Renault 5 Turbo zuriick, sondern auf
den Saab 99 Turbo (Schweden Rallye 1979).

Die grole Saab-Araim Motorsport war aber
nochvielfriiher.Indenfrithen 60ern gehérte die
Marke aus Trollhdttan mit dem kleinen Saab 96 und
Fahrern wie Erik Carlsson zur absoluten Spitze. Der
Beweis: unter anderem drei Siege bei der RAC Rally
undzwei bei der Rallye Monte Carlo.

=
S EAT Seatwurde19sogegriindetund
ist der einzige Automobilhersteller aus Spanien.
Seit 1986 gehdrt das Unternehmen vollstandig
dem VW-Konzernan.

82

Der Firmensitz der Sociedad Espafiola de Au-
tomdviles de Turismo (Seat) ist in Martorell, rund
35 km nordwestlich von Barcelona. Der ehemalige
Staatsbetriebist bekannt fiir preisglinstige und
kompakte Fahrzeuge. Bis 1979 fertigte Seat aus-
schlieBlich Fiat-Modelle in Lizenz fiir den nationa-
len,durch Importzolle abgeschotteten, spani-
schen Markt. Dann kam es zum Zerwiirfnis mit den
Italienern und einer Kooperation mit VW. 1986 er-
folgte die 100-prozentige Ubernahme durch die
Wolfsburger.

Fortan konnte Seat auf Technikkomponenten
der deutschen Konzernmutter zuriickgreifen. Der
damalige Designchef Walter de Silva sorgte fiir ein
emotionaleres Design, zudem wurden die Seat-
Modelle sportlicher abgestimmt.

Trotz der Motorsport-Begeisterung der spani-
schen Fans trat Seat im Rallyesport nur sporadisch
in Erscheinung. Kurzvor der Jahrtausendwende
feierte die Marke mit dem Ibiza Kit Car und dem
dreifachen Titelgewinnin der Zweiliter-Weltmeis-
terschaft die gréfiten Erfolge. Das beste Ergebnis
beider, Monte“gehtaberauf das Jahr1977 zu-
riick, damals wurde Antonio Zaniniim Seat 124D
Especial Dritter.

@ EKDD:A- Die Geschichte von

Skoda begann 1895
in Bbhmen, wo sich der Fahrradmechaniker Va-
clav Laurin und der Buchhdndler Véclav Klement
zusammenschlossen, um Fahrrdder und spéter
Motorrdder zu bauen. 1905 bauten Laurin &Kle-
mentihrerstes Automobil.

1925 libernahmen die in Pilsen ansdssigen
Skoda-Werke das Ruder, der Name dnderte sich
undin der Folgezeit brachte die Marke einige an-

gesehene Fahrzeuge auf den Markt. Bei Langstre-
ckenfahrten und Rallyes beweisen die Modelle
Skoda Popular und Rapid ihre Zuverldssigkeit.

Nach dem Zweiten Weltkrieg verhalfen Octavia
und Felicia der Marke auch im Westen zu Anse-
hen.Mit dem 1000 MB begann 1964 die Heckmo-
torara. Uber 20 Jahre hielt Skoda an diesem Kons-
truktionsprinzip fest und prasentierte stets wei-
terentwickelte Modelle. Einen Erfolgsschub
brachte 1987 der Wechsel zum Frontantrieb, seit
1991gehdrt Skoda der VW-Gruppe an.

Rallyes blieben auch nach Popular und Rapid
das wichtigste sportliche Betdtigungsfeld von
Skoda. Wihrend die Modelle der 70er- und 8oer-
Jahre besonders auf Gruppen- oder Klassensiege
abzielten - z. B. Beispiel mit dem Skoda 130 RS bei
der Rallye Monte Carlo 1977 -, mischen die Tsche-
chenseit dem neuen Jahrtausend bei den ganz

Grofden mit.
Nach der Griindung von Fuji

/a
Heavy Industries (FHI)am 15.

SUBARU. Julitg5zund dem Bau des ers-

ten Automobil-Prototyps P11954 suchte das Un-
ternehmen nach einem Namen fiir die kiinftigen
Fahrzeuge.

DaFHlaus sechs wiedervereinten Firmen des
ehemaligen Konzerns Fuji Sanyo gegriindet
wurde, erfand der erste Prasident von FHI den
Markennamen ,,Subaru®, was wortlich sich zusam-
mentun oder vereinen bedeutet und gleichzeitig
der japanische Name des Sternenbilds der Pleja-
denist.In Japan sieht man die sechs hellsten
Sterneals das von alters her bekannte Sternbild
Subaru an, so dass man dies als Vorbild fiir das
Logo von Subaru wahlte.

N \/\2 ke n | e:xi k O |

1958 ging das erste Modell, der Subaru 360, in
Serie. Wahrend die ersten Fahrzeugmodelle noch
allesamt mit Zweiradantrieb ausgeriistet waren,
machte sich Subaru seit den 70er-Jahrenals All-
rad-Spezialist einen Namen und ist heute der
grofte Hersteller von Allrad-Pkw.

Zudiesem eindeutigen Profiltrugenauch die
grofen Rallyeerfolge der Marke bei. Mit dem Le-
gacy und diversen Impreza-Modellen stellte Su-
baru seine 4WD-Kompetenz unter Beweis und er-
rang von 1995 bis 1997 drei Mal die Marken-Welt-
meisterschaft. Ebenso oft trug sich die Marke
auchin die Siegerliste der Rallye Monte Carlo ein
(1995,1997,2002).

Die Volkswagen AG - heute der
zweitgrofite Automobilkonzern der Welt - hat
ihre Urspriinge in der Entwicklung des KdF-Wa-
gens durch Ferdinand Porsche in den spdten
30er-Jahren. Dem Namen ,Volkswagen“wurde
der Hersteller aus Wolfsburg mit dem Kultauto
,Kafer“aber erst nach dem Zweiten Weltkrieg
gerecht.

»Herbie“wurde bis 2003 gebaut und war mit
iber 21,5 Millionen gebauten Fahrzeugen lange
Zeit das meistverkaufte Auto der Welt. Abgeldst
wurde er schliefilich von einem anderen Bestseller
aus Niedersachsen-dem VW Golf, der 1974 einge-
fuihrt wurde und mittlerweile in der siebten Gene-
ration erhaltlichist.

Die beiden Verkaufsschlager waren auch fiir
die ersten Rallye-Erfolge der Marke verantwort-
lich: Zu Beginn der 7oer-Jahre sorgte der &ster-



reichische VW-und Porsche-Importeur mit dem
,Salzburg-Kafer* fiir Schlagzeilen, 1986 brachte
der Golf 2 der Marke den wenig beachteten
Gruppe-A-Weltmeistertitel. Seit 2013 mischt VW
mit dem Polo R WRC auf den Rallyepisten jedoch
ganzvorn mit: 2013 und 2014 gingen die WM-Titel
fur Fahrer und Hersteller jeweils nach Nieder-
sachsen.

Aktuell gehdren elf Marken zum Volkswagen-
Konzern: VW, Audi, Bentley, Bugatti, Lamborghini,
Porsche, Scania, Seat, Skoda, MAN und VW Nutz-
fahrzeuge.

1927 fertigte Volvo sein erstes Au-

tomobil. Die ersten Modelle der

schwedischen Marke hatten einen
starken amerikanischen Einfluss. Zundchst spiel-
ten die Pkw jedoch eine untergeordnete Rolle -
das Geld spiilte vorwiegend die Herstellung und
der Verkauf von Lkw in die Kassen.

I \arkenlexikon I e AU 3ergewOhnliche Teilnehmer-3

Erst mit dem 1944 prdsentierten PV 444 und
demfolgenden PV 544, beide als Buckel-Volvo be-
kannt, gewannen die Personenwagen an Bedeu-
tung. Beide Modelle, eigentlich als kleine wirt-
schaftliche Wagen konstruiert, bewiesen ihre
sportlichen Talente auch bei Motorsportveran-
staltungen. 1958 und 1964 gewannen die robusten
skandinavischen Autos jeweils die Rallye-Europa-
meisterschaft, 1965 gewann ein PV544 sogar die
beinharte East African Safari Rallye.

Der Amazon war aus dhnlichem Holz ge-
schnitzt,aberim Motorsport weniger erfolgreich.
Zu denattraktivsten Volvo zdhlt das P 1800 Coupé
von 1959 und dessen Kombiversion P 1800 ES, be-
kanntals Schneewittchensarg.

Die spdteren Volvo-Generationen folgten dem
Firmenmotto ,,Sicherheit aus Schwedenstahl®
was die Typen 140 und 240 mit kraftigen Stofdstan-
genunterstrichen. Volvo hat stark dazu beigetra-
gen,den Kombivon einem Handwerkerauto zu ei-
nem Familienmobil zu machen.

Alter
Schwede

Meisterbetrieb

En
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Heizung & Sanitir GmbH

Heizkraft- & Pharmaanlagen - Liiftung

Email: guido.engel@t-online.de

Der Spirit von Erik
Carlsson fahrt mit

E
Mit Hilfe des Saab-Muse- "
ums schuf die Oldtimer &
Markt eine perfekte Kopie ’
von Carlssons 1963er-Sie-
gerwagen

son (1,90 m, 110 kg) fiihrte den kleinen Saab 96
zumzweiten Malin Folge zum Sieg.

Wéhrend das Originalauto an eine alte Dame ver-
kauft und verschrottet wurde, erinnert seit 2011
ein Nachbau an den groften Moment der Mann-

h t schaft aus Trollhdttan. In einem Restaurierungs-
n e u ge I I I aC projekt hat die Zeitschrift Oldtimer Markt ein

gammeliges hellblaues Strafsenauto in eine per-
fekte Kopie des Monte-Siegers verwandelt.,,,Der
ist besserals ein Werkswagen®, adelte Erik Carls-
son das ,Markt-Auto’ bei einer Probefahrt. ,Damit
meinte er sicher nur die Sitze und die Lackierung®,
MC, Citroén, Ford, Mercedes, Triumph gibt sich Chefredakteur Peter Steinfurth beschei-
und Volvo - all diese Hersteller schickten  den. Wohlwissend, dass der Motor vom selben

Werksabordnungen zur Rallye Monte Mann getunt wurde wie friiher die Werkswagen.

Carlo1963und musstensicham EndeeinemWa-  Die Rallye Monte Carlo Historique hat der 96er
gen mit Dreizylinder-Zweitakt-Motor, 841 Kubik
und 70 PS geschlagen geben. Der grofie Erik Carls-  beider AvD-Histo-Monte.

schon bezwungen - jetzt erfolgt der erste Versuch
Sebastian Klein
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BN Preise fur die Sieger

Edle Uhrenvon ELYSEE
winkenin Monaco

Deutscher Luxushersteller stellt
die Preise fiir die drei besten Teams

Seit 1911 bedeutet ein Sieg bei der Rallye Monte Carlo Ruhm und Ehre. Bei der AvD-Histo-Monte gibt es fiir
jene Teams, die auf den ersten Pldtzen den Hafen von Monaco anlaufen, noch ein edles Présent obendrauf.

Diese hochwertige Uhraus der Edition Graf Berghe von Trips wurde spezi-
ell fir GleichmaRigkeitspriifungen im Rallyesport entwickelt. Mit dieser
Stoppuhrkann man nicht nur die Restzeit einer Rallye-Gleichmafiigkeits-
prifung sekundengenau einstellen, das Chronographen-Uhrwerk zeigt
auch die 1/20 Sekunden-Schritte der Zeit an. Ebenfalls wichtig fiir den Ral-
lyeeinsatz: Die Uhr ist wasserdicht, durch kratzfestes Saphirglas duferst ro-
bust und das lumineszierende Zifferblatt auch nachts perfekt ablesbar.

2. Preis: ELYSEE KERPEN
Ebenfalls aus der Edition Graf Berghe von Trips
stammt das Modell Kerpen, benannt
nach dem Geburtsort der Rennfahrer-
legende. Dank seines hochwertigen
Edelstahlgehduses und des Vin-
tage-Lederarmbands mit rotem
Innenfutter ist dieser Chrono-
graph ein echter Hingucker. Genau
wie der Rally Timer | verfiigt das Mo- wertige Kalbsleder-Armband. Als
dell Kerpen liber kratzfestes Saphirglas, ,Motor’ dient ein hochwertiges Citi-
lumineszierende Zahlen und Zeiger und ist bis 10 zen/Miyota Chronographen-Uhrwerk mit Stopp-
ATMwasserdicht. funktion und Datum.

3. Preis: ELYSEE PADDOCK

Das Modell Paddock aus der Edition Jochen Mass

spiegelt den modischen Geschmack

der7oer-Jahre wieder - der An-

fangszeit von Jochen Mass’ Er-

folgsgeschichte. Unverkennbar

| fiir diese Edition st der vertikale
weifde Streifen, ein weiteres High-

light der Paddock-Uhr ist das hoch-

),
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Mit Kippe im Mundwinkel
fuhr Vic Elford 1968

zum ersten Porsche-Sieg,
der Grundstein wurde
schon 1965 gelegt

e

_EA e Als AuBenseiter gestartet, als
Gesamt-Flinfte im Ziel von Monte Carlo:
Herbert Linge mit Copilot Peter Falk

1

kannten Deutschen zeitweiligauf Platz drei. Erst
als die dem offiziellen Werksfahrer Eugen Bohrin-
ger den letzten Satzfinnischer Spike-Reifen abtre-

chaniker,machte sichaber schonin densoern ei- ten mussten, fielen sie auf gewdhnlichen M&S-
nenNamenals schneller Mann hinter dem Lenkrad.  Reifen rutschend ein bisschen zuriick.
Falkarbeitetim Fahrversuch unter Obermeister Ohne das Schneechaos wére Béhringer ein Sieg-
Linge an einem neuen Modell mit dem Namen 911. anwdrter gewesen, der Einsatz des GT-Mittelmo-
: e Rennleiter Huschke von Hanstein hatdie Nennung ~ torsportwagens 904 war revolutiondr. Der zweite
oy = zur Rallye Monte Carlo 1965 nicht allzu ernst ge- Rang des Schwaben in der winterlichsten Monte
T e ?""l-'u:: nommen, hofft aber auf ein Foto mit dem Flirsten, aller Zeiten war eine herausragende Leistung, aber
sollte es das neue Auto bis Monaco schaffen. So in Stuttgart setzte sich ausgerechnet mit dem
S h b G ' | | eine Aktion wiirde man heute Guerilla-Marketing tUiberraschenden fiinften Gesamtrangvon Linge
C Wa e n - u e r I a nennen. Die Platzierungist egal, esist reichlich und Falk die Erkenntnis durch, dass die grandiose
. Schnee angesagt, und auf dem kdnnen nach land- Traktion des Heckmotor-Modells ein vielverspre-
Vor 50 Jah ren began n bel der Monte [dufiger Meinung sowiso nur die Skandinavier or- chendes Konzept wdre.
d ie Le en d e d es PO rSChe 91 1 dentlich fahren. Es dauerte nur drei Jahre, bis man den Beweis
g Eskamaberganzanders.Selbst die Nordman-  antrat. Werksfahrer Vic Elford gewann 1968 im
ner konnten sich nicht an diese weien Massener- 911 die Rallye Monte Carlo. Bjorn Waldegard
achtssindalle Katzengrau,undinder  ten Tuning-Mafinahmen schon beschrieben. Die innern, die von einem Orkan herangefegt wurden  sorgte mit Siegen 1969 und 70 fiir den Hattrick.
unscheinbarstenaller Farbenistauch  ausgefuchsteste Idee der Ingenieure ist ein Plas- und die Rallye buchstdblich erstickten. Die Sicht Der 911 war plotzlich in aller Munde, und fiir die
dieser Heckmotorsportwagen aus tikschlauch, derin den Helm des Fahrers miin- war so schlecht, dass Falk die Zeitkontrolle bei kleine Sportwagen-Firma Porsche waren die
Stuttgart lackiert. Der Zweiliter-Motor leistet dete,und tiber denihm der Beifahrer den Weg Chambéry per Kompass suchte. Aber dergitkam  Siegein den Seealpen die ersten grofieninterna-
160 PS. Die Solex-Vergaser wichen Dreifachver- weist. Immerhin, das Duo hat in den Seealpen durch, und hinterihm kam niemand mehr. Zur fi- tionalen Erfolge und die Geburt des Mythos 911.
gasernvon Weber, Bremsen und Tank sind gro- fleiigtrainiert. nalen Schleife waren nur die besten 60 Teilneh- Und die Legende lebt: Die Startnummer 147
er dimensioniert. Auf dem Dach thront ein gro- Herbert Linge und Peter Falk sind keine Werks- mer zugelassen, aber erstens waren nurnochzwei  der Monte 1965 hat Porsche gerade erst frisch
Rer Suchscheinwerfer, damit wédren die wichtigs- ~ fahrer der Firma Porsche. Linge ist gelernter Me- Dutzend Autos Uibrig, zweitens lagen diese unbe- restauriert. Markus Stier



&

I Jubilien: Die Monte im Zeitraffer

Was bisher geschah

Ein Monte-Sieg adelt den Gewinner
und befeuert Mythen. Fiinf Beispiele

Vor 50 Jahren: Der getarnte Riese

Er sah so knuffigaus mit seinen kleinen Radchen,
den kurzen Uberhingen, dem mickrigen Mot&r-
chen. Und dann der Name: Was Mini heifst, kann
doch nur niedlich und vélligharmlos sein. Aber die
kleinen roten Autos der British Motor Corpora-
tion waren nicht David, sie waren Goliath im Kos-
tiim eines Zwergs. Der 1,3 Liter-Motor hatte zwar
iberschaubare 100 PS, aber nur 610 Kilogramm zu
schleppen. Mit seinem optimalen Verhdltnis von
Breite und Radstand erreichte der Floh erstaunli-
che Kurvengeschwindigkeiten, war grandios zu
handhaben und mit seinem Frontantrieb fiir
Schnee wie geschaffen. Mindestens so bedeutend
war, dass Sportchef Stuart Turner Maf3stabe
setzte, die alsbald jedes andere Team {ibernahm.
Egal ob esum die Vorbereitung der Autos ging,
Service-Logistik, Reifenwahl, Streckenaufschriebe

oder Eisspione. Turner und seine BMC-Truppe
waren {iberall Wegbereiter.

Eswar also keine so grofie Uberraschung, dass
ein Cooper dem schlimmsten Schneetreiben, das
die Rallye Monte Carlo je sah,am besten entkam.
Von 237 Teilnehmern erreichten nur 22 Monaco,
unter den Opfern eines lange angekiindigten
Schnee-Orkans war auch der Vorjahressieger
Paddy Hopkirk mit seinem Mini. Aber dawar ja
noch Timo Mékinen, der gréfite Drift-Kiinstler
Finnlands, der die Kohlen aus dem Feuer holte.
Der ernsthafteste Gegner, Erik Carlsson, war we-
gen Vergaservereisungam Saab keiner mehr.
Und was Eugen Bohringer im Porsche 9o4 GTS
betraf, war schon der zweite Rang des Mittelmo-
tor-Sportwagens eine kleine Sensation.

Makinens Erfolg war aber kein Erfolg glinstiger
Umstande. Mini hatte mit dem Sieg nur bestatigt,

Der clevere Sportchef Jean Todt hatte seine Hausaufgaben gemacht. Sein Peugeot
205 gewann die Monte mit Ari Vatanen inklusive zwei Titel. In den Sechzigern waren
die Mannen von BMC die Ausgefuchstesten. Ihr Mini gewann die Monte drei Mal

dass der Vorjahreserfolg von Hopkirk kein Zufall
war. Den Hattrick verhinderte 1966 der Veranstal-
ter mit einer fadenscheinigen Disqualifikation we-
genangeblichillegaler Scheinwerfer. Ein Jahr spa-
ter gewannen die Minis zum dritten Mal.

Vor 40 Jahren: Rallye goes Raumfahrt
Im Nachhinein scheint alles so logisch, so konse-
quentundzwangsldufig. Aber einen Ferrari-V6in
einvon einem Plastikhdutchen tiberzogenes Ge-
stange aus diinnen RShrchen zu hdngen, der Besat-
zungauf den Riicken zu schnallen,undsie inein
Cockpit zu zwdngen, das nicht gerdumiger war als
eine Apollo-Kapsel, war inden frithen Siebzigern ein
aberwitziges Unterfangen. Seit 1974 galt das neue

Gruppe-4-Reglement flir verbesserte GT-Autos,
und nie zuvor hatte ein Hersteller ein die Regeln
derartausreizendes Rallyeauto gebaut wie Lancia.

Mit infernalischem Gebriill fralRen die 240 PS
des Stratos vor allem Asphaltstraen in nie ge-
kannter Geschwindigkeit. Die zuvor so tiberlege-
nen Alpines erwachten 1975 schlagartigaus ihrem
durch die Olkrise verursachten Dornréschen-
schlaf und mussten feststellen, dass nach einem
Jahr ohne Monte die Zeit liber sie hinweggegan-
genwar.Noch schlimmer war das Erweckungser-
lebnis ausgerechnet fiir die Konzernmutter Fiat,
die frohgemut mit vier 124 Abarth antrat und nicht
wusste, dass sie alle nur Opfer waren.

Um den Sieg zittern musste Sandro Munari nur,
weil erboste Bauern Nagel auf die Strafie warfen,
um die Rallye zu sabotieren, weil sie die mehrwé-
chige Trainingsrasereiin den Seealpen satt hatten.
Aber der Italiener kam ohne Plattfufd durch und
war eine Welt vor dem Rest des Feldes. Munari galt
alsschnell, aber nervenschwach. Aber der Stratos



passte ihm wie ein Schuh, er gewann mit dem Keil
von Bertone auch 1976 und 77. Die Mittelmotor-
Rakete war bis in die friihen Achtziger zumindest
auf Asphalt eine Waffe.

Vor 30 Jahren: Der bessere Quattro

Der Verlierer benahm sich wie ein Sieger. Walter
R&hrltratim Januar 1985 vor die Kameraund
meinte lapidar, der grofie Gegner seider Kollege
Vatanen jetzt nicht gerade gewesen. Rohrl hatteim
brutalen Sport Quattro Teamkollege Blomqvist de-
klassiert, locker Timo Salonen im Peugeot hinter
sich gelassen und Henri Toivonen im Lancia 037 ab-
gehangt, nur war dieser Ari Vatanen tiber fiinf Mi-
nutenvorihmim Ziel eingelaufen.

Eigentlich wédren es gar 13 Minuten gewesen, die
der Finneim neuen Peugeot 205 Turbo schneller
war als der Monte-Gott aus Regensburg. Aber in
Gap hatte sich Beifahrer Terry Harrymanin allge-
meiner Hektik schwer verstempelt. Das Peugeot-
Duo kassierte acht Strafminuten und lag pl6tzlich
knapp fiinf Minuten hinten als drei Minuten vorn.

Aber Vatanen steckte den schweren Wirkungs-
treffer locker weg. Der Finne wusste, dass sein 205
der bessere Quattro war. Mittel- statt Frontmotor,
langer Radstand und kurze Uberhinge, variable
Kraftverteilung statt starrem Durchtrieb. Unter
Federflihrungvon Sportchef Jean Todt hatte man
in Frankreich die Vorteile der Allrad-Pioniere aus
Ingolstadt mit der Kompromisslosigkeit der Lan-
cia-Ingenieure gepaart. Heraus kam das beste
Gruppe-B-Auto der Geschichte. Der 205 war mit
seinen anfanglich 360 PS dem Sport Quattro auf
dem Papier unterlegen, aber mit seinem langen
Radstand viel gutmiitiger. Als R6hrl sich zu Beginn
der letzten Nacht einmal mit den Reifen vergriff,
rittihn Vatanen nieder. Der Peugeot-Sieg war der
Auftakt zu zwei Marken-Titeln. Die Erfolgsserie
riss erst Ende 1986 mit dem Verbot der Gruppe B.

Vor 25 Jahren: Der Dauerbrenner

Wann hatte es schon mal eine schlechtere Wett-
quote gegebenals die flir den Sieger der Monte
19902 Der Gewinnerim Flrstentum hief3 seit Be-

Der Stratos degradierte 1975 jedes andere
Auto zum Alteisen, dennoch dominierte kein
Lancia den Sport wie der Delta

ginn des Gruppe-A-Zeitaltersim Jahr 1987 jedes
Jahr Lancia Delta. Streng genommen sogar seit
1986, aber der Delta S4, mit dem Henri Toivonen
im letzten Gruppe-B-Jahr gewann, hatte aufRer
dem Namen nichts mit dem Serien-Auto gemein.

Als 1987 das Gruppe-A-Reglement in Kraft trat,
hatte mal wieder niemand so gut das Reglement
gelesen, wie die Lancia-Sportabteilungin Turin.
Bose Zungen behaupteten, die Ingenieure hétten
gar Punkte gesehen, die gar nicht drinstanden. Im
Januar 1987 rollte ein Lancia Delta HF als Sieger
tiber die Zielrampe, der zur Kiihlerbeatmung zu-
sdtzliche Lufteinldsse in der Frontschiirze trug,
obwohl die Regeln bei der Karosse absolute Seri-
entreue verlangten.

Aber Lancia dominierte die WM nicht nur we-
gen erfolgreicher Grauzonen-Ausnutzung. Im

Zeitalter der seriennahen Rallyeautos hatte
schlicht kein Hersteller ein so addquates Sportge-
ratim Programm, und niemand produzierte fiir
teures Geld derart viele Evolutionsstufen wie Lan-
cia. Dem HF folgte schon 1988 der Integrale, der
bekam kurz darauf einen Vierventilkopf mit dem
Didier Auriol den neuen Toyota Celicavon Carlos
Sainzvor einem Vierteljahrundert um 52 Sekun-
denschlug, wennauch tiberschattet von Geriich-
ten Uber illegale Turbolader.

Auriol verlor 1991 gegen Sainz, gewann aber
1992 mit dem noch extremeren Super Delta. Es
war der Abgesang der Italiener. Das Geld gingaus,
Lancia wurde Opfer des eigenen Wettriistens.

Als die Sportabteilung dicht machte, standen dank
des Delta sechs Marken-WM-Triumphein Folgein
den Annalen. Markus Stier
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B Das Organisationsteam

Jean-Marc Bonnay, 60 p
stellvertretender Rallyeleiter
Ohneihngdbe eskeine ,,neue“ AvD-Histo-Monte,
in Sachen Organisation, Genehmigung und Logis-
tik eine Macht, nicht umsonst ist er seit 33 Jahren
beider Dakar dabei. Ganz nebenbei sorgte er fiir
die Kontakte zu den Arzten und Gésten.

Stefan Hohenberger, 54 »
Gesamt-Organisation

Organisiert seit Jahren erfolgreich diverse Rallye-
teams, von der Deutschen Meisterschaft bis zur
Rallye-WM. Los ging es bei Schmidt Motorsport,
mittlerweile gehdrt er zum Stammpersonal bei
Skoda Deutschland. Seit fast zehn Jahren st Ste-
fanauchfiir Plusrallye unterwegs.

9

<«Peter Gobel, 45, Rallyeleiter

Funf Mal Deutscher Rallyemeister an der
Seite von Matthias Kahle, zudem auch Beifah-
rervon Walter R6hrl. Jetzt, nach 15 Jahren
AvD-Histo-Monte als Teilnehmer, erstmals
Organisator der einzigen grofien deutschen
Winter-Oldtimer-Rallye.

W

<4Thomas Jung, 35
Gesamt-Organisation

Ohneihngeht bei Plusrallye nicht viel, seit zwei
Jahren organisiert der geblirtige Niirnberger
fiir Plusrallye alle grofien und kleinen Events.
Der gelernte Architekt ist selbst begeisterter
Oldtimer-Fan, fahrt privat einen BMW Zx1.

1\

Sebastian Klein, 31 »

Pressearbeit & Programm

Mit seinen Website-News und den Programm-
heft-Texten ist Sebastian dafiir verantwortlich,
dass den Fans der Histo-Monte nie der Lese-
stoff ausgeht. Ein Rallyemann durch und durch,
dem die Liebe zum Sport praktisch in die Wiege
gelegt wurde.
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<« Christian Schmidt, 35
Teilnehmerverbindung

Nicht nurals technischer Kommissar bei der
DTM und Rallye Dakar einabsolutes Ass, dazu
ein langjdhriger Freund mit vielen Rallye-Ge-
nenim Blut. 1999 hat er die AvD-Histo-Monte
zudem als Beifahrer gewonnen.

<« Dr. Olivier Aubry &

Dr. Florence Pommerie, Rallye-Arzte
Als Chefarzte der Rallye Dakar bzw. Tour de
France sind sie absolute Koryphden. Die Dok-
toren sprechen perfekt Englisch und kénnen
im Notfall bestens mit den franzésischen Arz-
ten korrespondieren. Beiihnen sind die Teil-
nehmerin den besten Handen.

Chefredakteur: Peter Gobel

(verantwortlich fiir den Inhalt)

Redaktion: Sebastian Klein, Markus Stier
Fotografie: Peter Gdbel, Reinhard Mutschler,
Lena Wilgalis, McKlein (historische Aufnahmen),
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AvD Pannendienst

-

Die Helferin der Not

Mobiler Pannenservice bis nach Monte Carlo

er Auspuff klappert, die Bremsen quiet-

schen oder die Batterie schwdchelt: All

dasist bei der 19. AvD-Histo-Monte 2015
noch lange kein Ausfallgrund. Denn gleich zwei
Pannenfahrzeuge pappeln krdnkelnde Autos wie-
derauf -und das auf der kompletten Strecke von
Mainz bis Monaco.

Das AvD-Team Matthias Tautz und Eberhard
Schéllwird mit seinem Allrad-Pannenfahrzeug
ebenso die gesamte Route abfahren wie Manuel
Harbig und Felix Griiner vom Kfz-Service Herkom-
mer. Letztere fiihren sogar einen Anhdnger mit Er-
satzfahrzeug mit. Das heif3t, sie kdnnen notfalls
auch ein Rallyeauto bis ins Etappenziel transpor-
tieren, das sich gar nicht mehraus eigener Kraft
bewegt.

,Mit unseren zwei professionell besetzten Pan-
nenfahrzeugen sollten wirin der Lage sein,auf der

kompletten Strecke alle kleinen Problemchen zu
beseitigen - von der defekten Gliihbirne biszum
Lochim Auspuffe erkldrt Rallyeleiter Peter G&bel.
,Unsere Schrauber werden ihr Bestes geben,um
allen Teams zu helfen. Nur eine Komplett-Restau-
ration wahrend der Veranstaltung kdnnen wir
nicht leisten. Sebastian Klein

Matthias Tautz Eberhard Schaéll

le beste
Zukunftsvorsorge
B
lhre eigene ist: &

unsere genossen-
schaftliche Beratung.

Jeder Mensch hat etwas, das ihn antreibt.

Wir machen den Weg frei.

Unsere Genossenschaftliche Beratung
hilft hnen, lhre Zukunftsvorsorge so flexibel
wie lhr Leben zu gestalten. Vereinbaren Sie
einen Gesprachstermin vor Ort bei lhrer
Volksbank Raiffeisenbank im Rems-Murr-Kreis.

V_olksbanken m

Raiffeisenbanken == ==
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Ein Besonderer Dank geht an die unverzichtbaren Sponsoren
und wichtigen Partner der Veranstaltung:

An die Hotels und Restaurants:

Hotel Hyatt Regency in Mainz, Battenheimer Hof in
Bodenheim, Hotel Restaurant Schloss Ebersteinin
Gernsbach, Dorint Hotelan den Thermenin Frei-
burg, Hotel Restaurant Le Lac in Malbuisson, Hotel
Golden Tulipin Aix-les-Bains, Restaurant La Magna-
nerie in Aubignosc, Hotel Le Méridien in Nizza, Res-
taurant Les trois Vallées auf dem Col de Turini

An die Organisationen

und Organisatoren:

Fédération Francaise du Sport Automobile
(FFSA), Automobil Club de Monaco (ACM), Zeit-
nahme-Team Herbert Pongratz (HP-Sport)

Jean-Marc Bonnay, Thomas Jung, Miriam Pesch,
Stefan Hohenberger, Michael Bayer, Ralph Edel-
mann, Dirk Gobel, Dieter Gobel, Jan Wildelau,
Christoph Wellmann, Christian Schmidt, Christian
Schmid, Fabienne Kilchmann, Agentur Fernsicht,
Norbert Zander, Dr. Olivier Aubry, Dr.Florence
Pommerie, Sebastian Klein, Olaf Kreif}, Tom

Lemke, Markus Stier, Yaling, Daniel Roeseler, Wil-
lem Wittenberg, Reinhard Klein, Ursula Klein-
manns, Manuel Harbig, Felix Griiner, Matthias
Tautz, Eberhard Scholl, Peer Glinther

Special Thanks to:

Stadt Mainz, Kfz-Service Herkommer (Aufbau
Skoda Favorit ,Rallye Monte Carlo®), Viteslav Ko-
dym (Kontakt Skoda CZ), Skoda France (Arztefahr-
zeug), Gunnar Steinbach (Presseunterstiitzung),
Volkmar Kruspig (Rechtsangelegenheiten + Na-
mensrechte), Waltraud Wiinsch (Ubersetzungen),
Druckerei Hermann (Denkendorf), Spedition
Maintaler (Autotransport), Fa. Alois Rettenmaier
(Plaketten + Pokale), Philip Rathgen, Skoda Auto-
haus Scherer in Mainz (Peter Germann, Geschafts-
fuihrer), Skoda Fahrzeugvertrieb in Freiburg, Su-
sanne +Mark Ward (Layout Plakat + Programm-
heft), Francois Habib-Deloncle (Organisation)

Und an alle, die hier nicht aufgefiihrt
sind, gilt ebenfalls: Vielen Dank!!

An die Sponsoren:

Automobilclub von Deutschland,
Matthias Braun (Generalsekretdr)

Skoda Auto Deutschland, Andreas Leue
(Teamleiter Motorsport und Tradition)

Elysee Uhren, Reiner Seume
(Geschéftsfiihrer)

Automobilclub
von Deutschland
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Mainz Plus Citymarketing, Jiirgen Schmidt
(Referent Special Events & Projects)

TUV Siid, Vincenzo Luca
(Pressesprecher Unternehmenskommunikation)

Marx & Moschner, Uwe Tigges
(Produktionsleitung)
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